
Головин Е. А.       Особенности функционирования транспортного здравоохранения в 1945-1950 годах…   149 

Известия Юго-Западного государственного университета. Серия: История и право / Proceedings of the Southwest 
State University. Series: History and Law. 2023; 13(4): 149–162 

Оригинальная статья / Original article 

УДК 94(47).084.8 

https://doi.org/10.21869/2223-1501-2023-13-4-149-162                                                    

Особенности функционирования транспортного  
здравоохранения в 1945-1950 годах (по материалам  

Юго-Восточной железной дороги) 

Е. А. Головин1
 

1
Юго-Западный государственный университет 

ул. 50 лет Октября, д. 94, г. Курск 305040, Российская Федерация 

 e-mail: golovin007@mail.ru 

Резюме 

Актуальность заявленной темы определяется социальной значимостью успешного функциониро-
вания системы медицинского обслуживания граждан для сохранения и восстановления их здоровья. Опыт 
деятельности ведомственных лечебных учреждений в предшествующие периоды отечественной исто-
рии позволяет рационально использовать его в современных условиях наряду с услугами государственной 
и коммерческой медицины. В научном плане история врачебно-санитарной службы железнодорожного 
транспорта до сих пор не получила должной разработки, в результате чего исследование заявленной 
темы может способствовать конкретизации знаний об эволюции и проблемах развития отечественного 
здравоохранения. 

Цель. На основе архивных документов и материалов периодической печати раскрыть особенности 
послевоенного восстановления деятельности лечебно-санитарных учреждений Юго-Восточной железной 
дороги. 

Задачи: охарактеризовать динамику развития сети лечебно-санитарных учреждений на Юго-
Восточной железной дороге в 1945–1950 годах; выявить основные направления деятельности железнодо-
рожной медицины в исследуемый период; рассмотреть актуальные проблемы функционирования отрасли 
и пути их решения. 

Методология. В основу исследования были положены принципы объективности и историзма. Для 
решения поставленных задач автором использовались методы: историко-генетический, историко-
системный, историко-сравнительный, типологический, ретроспективный. 

Результаты. Исследование основных направлений деятельности лечебно-санитарных учреждений 
на железнодорожном транспорте позволило представить в исторической ретроспективе особенности 
оказания медицинской помощи средствами отраслевой системы здравоохранения, обладавшей опреде-
ленной автономностью и мобильностью при обслуживании вверенного контингента работников и членов 
их семей. 

Выводы. В течение пяти послевоенных лет система транспортного здравоохранения, функциони-
ровавшая на Юго-Восточной железной дороге, восстановила полную работоспособность, сумев в тяже-
лых условиях усовершенствовать материально-техническую оснащенность лечебных учреждений и укре-
пить их кадровый потенциал, что позитивно сказывалось на качестве оказания медицинской помощи. 
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Abstract 

The relevance of the stated topic is determined by the social significance of the successful functioning of the 
system of medical care for citizens to preserve and restore their health. The experience of departmental medical insti-
tutions in the previous periods of national history makes it possible to use it rationally in modern conditions along with 
the services of state and commercial medicine. In scientific terms, the history of the medical and sanitary service of 
railway transport has not yet been properly developed, as a result of which the study of the declared topic can con-
tribute to the concretization of knowledge about the evolution and problems of the development of domestic 
healthcare. 

The purpose of the study is to reveal the features of the post–war restoration of the activities of medical and 
sanitary institutions of the South-Eastern Railway on the basis of archival documents and periodical press materials. 

Objectives: to characterize the dynamics of the development of the network of medical and sanitary institutions 
on the South-Eastern Railway in 1945-1950; to identify the main activities of railway medicine in the period under 
study; to consider the current problems of the functioning of the industry and ways to solve them. 

Methodology. The research was based on the principles of objectivity and historicism. To solve the tasks set 
by the author, the methods of historical-genetic, historical-systemic, historical-comparative, typological, retrospective 
were used. 

Results. The study of the main activities of medical and sanitary institutions on railway transport made it possi-
ble to present in historical retrospect the features of providing medical care by means of the sectoral healthcare sys-
tem, which had a certain autonomy and mobility in servicing the entrusted contingent of employees and their family 
members. 

Conclusions.  During the five post-war years, the transport healthcare system that operated on the South-
Eastern Railway restored full efficiency, having managed to improve the material and technical equipment of medical 
institutions in difficult conditions and strengthen their personnel potential, which positively affected the quality of med-
ical care. 
_____________________________________________________________________________________________ 
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*** 

Введение 

Современная геополитическая ситу-

ация указывает на исключительную зна-

чимость оказания своевременной меди-

цинской помощи, особенно в экстре-

мальных условиях. Не менее важным 

предназначением системы здравоохране-

ния является оперативное обслуживание 

отдельных категорий населения, в том 

числе по профессионально-производст-

венному принципу. На железных дорогах 

страны был накоплен значительный опыт 

сохранения здоровья работников отрасли, 

который мог бы успешно использоваться 
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в современных условиях. К сожалению, в 

условиях рыночных отношений в эконо-

мике многие руководители и владельцы 

крупных корпораций отказываются от 

содержания социальных объектов, не 

приносящих сиюминутной прибыли. По-

добный подход может характеризоваться 

как недальновидный, особенно когда 

речь идет о здоровье работников, являю-

щихся основными производителями ма-

териальных благ. 

Обращение к истории железнодо-

рожной медицины ориентирует на более 

взвешенный подход в оценках значимо-

сти отраслевого здравоохранения. Отече-

ственная историография послевоенного 

восстановления железнодорожного тран-

спорта представлена рядом обобщающих 

трудов, изданных как в советский [1–3], 

так и постсоветский периоды [4–8], в ко-

торых заявленная тема не получила спе-

циального рассмотрения. Тот же подход 

сохраняется в работах по истории Юго-

Восточной железной дороги [9–11], но-

сящих в большей степени публицистиче-

ский характер. Публикации по истории и 

проблематике железнодорожной медици-

ны [12–16] подготовлены, как правило, 

работниками отрасли и раскрывают об-

щие вопросы организации транспортного 

здравоохранения. К его истории в терри-

ториальных рамках Курского региона об-

ращались исследователи А. Н. Манжосов 

[17; 18] и Е. А. Масуфранова [19], тогда 

как в масштабах конкретной железной 

дороги проблема функционирования ве-

домственной медицины не рассматрива-

лась. Подготовленная статья призвана 

ликвидировать указанный пробел в исто-

рической науке. 

Методология  

В основу исследования были поло-

жены принципы объективности и исто-

ризма, предполагающие беспристрастный 

анализ разностороннего комплекса ис-

точников, выявление как позитивных, так 

и негативных аспектов рассматриваемого 

в развитии явления. Для решения постав-

ленных задач автором использовались 

методы: историко-генетический, который 

позволил последовательно выявить изме-

нения в медицинском обслуживании же-

лезнодорожников; историко-системный, 

представляющий исследуемую проблему 

как часть исторического процесса, взаи-

мосвязанную с другими социальными яв-

лениями и тенденциями; историко-

сравнительный, способствующий сопо-

ставлению различных аспектов изучае-

мого явления во времени и в простран-

стве; типологический, позволяющий 

классифицировать характерные черты 

системы транспортного здравоохранения; 

ретроспективный, предполагающий вос-

становление картины повседневной жиз-

ни прошлого. 

Результаты и их обсуждение 

В 1945 г. в ведении Врачебно-

санитарной службы Юго-Восточной же-

лезной дороги находились 9 больниц, 

персонал которых насчитывал 292 специ-

алиста, а фонд заработной платы состав-

лял 927 тыс. рублей. Количество боль-

ничных коек в течение года увеличилось 

с 510 до 637. В штатных расписаниях 11 

железнодорожных поликлиник, 9 специ-

ализированных и 14 линейных врачебных 

амбулаторий и здравпунктов значилось 

265 врачебных должностей. На вокзалах 

функционировало 8 медицинских пунк-

тов, 5 комнат матери и ребенка. 5 

здравпунктов и 20 фельдшерских пунк-

тов действовали на предприятиях дороги. 

Вспомогательные функции выполняли 5 

станций и пунктов переливания крови, 8 

санитарно-гигиенических лабораторий и 

8 малярийных станций, 11 санитарно-

контрольных пунктов и 5 санитарных 

пропускников. Поезда дальнего следова-

ния обслуживали 17 фельдшеров и меди-

цинских сестер. Одновременно проявля-

лась забота о здоровье членов семей же-

лезнодорожников. На Юго-Восточной 

дороге были открыты линейные родиль-

ные дома на 73 койки, детские больницы 

и противотуберкулезные санатории на 
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100 коек, ясли на 805 мест, 10 молочных 

кухонь. В детских садах, поликлиниках, 

амбулаториях и школах работали 38 вра-

чей и 35 медсестер [20, л. 10 об. – 12 об., 

47–48].  

Публикации в дорожной газете «Впе-

ред» расширяют представление о специ-

фике работы отраслевых врачебно-сани-

тарных учреждений в победном 1945 г. 

Уже летом, в связи с возросшим потоком 

перевозок граждан, Воронежским пасса-

жирским отделением было организовано 

11 поездных санитарных постов, которые 

оказывали первую помощь пассажирам в 

пути и следили за санитарным состояни-

ем поездов. Об этом сообщалось в пуб-

ликации председателя дорожного коми-

тета Российского общества Красного 

Креста В. Емельянова [21]. 

Готовясь к встрече демобилизован-

ных военнослужащих, врачебно-санитар-

ная служба Юго-Восточной железной до-

роги установила во всех поликлиниках и 

больницах порядок внеочередного прие-

ма возвращавшихся с фронта воинов. 

Пунктам первой медицинской помощи, 

находившимся на вокзалах, был выдан 

дополнительный перевязочный материал 

и медикаменты. В буфетах, ресторанах, 

на пищевых предприятиях усиливался 

санитарный надзор. Все железнодорож-

ные бани и санитарные пропускники 

приводились в полную готовность для 

обслуживания демобилизованных [22]. 

Важной проблемой, требовавшей 

незамедлительного решения, являлась 

подготовка кадров среднего медицинско-

го персонала. В июле 1945 г. был объяв-

лен прием на фельдшерское и акушерско-

фельдшерское отделения дорожной ме-

дицинской школы. Выпускники, окон-

чившие неполные общеобразовательные 

школы на отличные оценки, зачислялись 

для получения среднего медицинского 

образования без вступительных испыта-

ний. Преимущественным правом поступ-

ления в медшколу пользовались дети же-

лезнодорожников и военнослужащих 

[23]. Осенью 1945 г. Поворинский рай-

ком РОКК открыл курсы медицинских 

сестер, на которых прошли обучение без 

отрыва от производства 35 женщин [24]. 

Одновременно на Юго-Восточной 

дороге продолжалось восстановление по-

страдавшей в годы войны сети медицин-

ских учреждений. Например, на Пово-

ринском узле были восстановлены ро-

дильный дом на 8 коек, женская и дет-

ская консультации, молочная кухня [25]. 

1 августа 1945 г. в Воронеже открылась 

дорожная детская больница. В простор-

ных помещениях разместились две пала-

ты на 26 коек, физиотерапевтический ка-

бинет и лаборатория [26]. Воронежской 

железнодорожной больнице был передан 

освободившийся по соседству флигель. 

Коллектив медучреждения собственными 

силами за несколько дней отремонтиро-

вал новые помещения, произведя их по-

белку, остекление и другие работы. В пе-

реданном больнице флигеле было откры-

то отделение на 18 коек для пациентов, 

нуждавшихся в хирургической помощи. 

В целом, вместимость больницы увели-

чилась до 80 коек [27]. 

Осенью 1945 г. было открыто кожно-

туберкулезное отделение в Отрожской 

железнодорожной больнице, оборудова-

ны рентгеновские кабинеты в Грязинской 

и Воронежской детских поликлиниках 

[28]. В Воронежской железнодорожной 

поликлинике начал работать онкологиче-

ский кабинет, призванный распознавать 

злокачественные опухоли на ранних ста-

диях. При выявлении заболевания паци-

енты направлялись на специализирован-

ное лечение, а специалисты кабинета ве-

ли наблюдение за его ходом [29]. 

Забота о здоровье работников транс-

порта проявлялась и в выделении путевок 

на санаторно-курортное лечение. Напри-

мер, уже летом 1945 г., по информации 

председателя дорпрофсожа В. Пчелинце-

ва, было выделено 74 путевки в местные 

санатории и на курорты Кавказских Ми-

неральных Вод. Перед ВЦСПС был по-

ставлен вопрос о передаче в ведение же-

лезнодорожников Икорецкого дома от-
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дыха, расположенного в одном из живо-

писных природных уголков Лискинского 

района Воронежской области. 

Врачебный труд высоко оценивался 

государством. Так, Указом Президиума 

Верховного Совета СССР начальник вра-

чебно-санитарной службы Юго-Восточ-

ной железной дороги Н. А. Благовещен-

ский был награжден орденом Трудового 

Красного Знамени в числе 3239 медицин-

ских работников, отмеченных государ-

ственными наградами за образцовое вы-

полнение заданий правительства по ле-

чению бойцов и командиров Красной ар-

мии, раненых в борьбе с немецко-

фашистскими захватчиками, успешному 

проведению противоэпидемических ме-

роприятий, медицинскому обслуживанию 

населения и подготовке медицинских 

кадров [30]. 

Руководство Главного врачебно-

санитарного управления (ГВСУ) НКПС 

критически оценивало работу фельдшер-

ских пунктов на железных дорогах стра-

ны. В ноябре 1945 г. заместитель началь-

ника ГВСУ НКПС генерал-директор ад-

министративной службы Захарченко 

направил письмо начальникам врачебно-

санитарных служб дорог о неудовлетво-

рительной работе ряда фельдшерских 

пунктов. Они подверглись критике за до-

пускавшиеся нарушения и просчеты, в 

числе которых: непринятие должных мер 

к ранней госпитализации инфекционных 

больных; отказ от врачебных консульта-

ций для установления точного диагноза в 

случаях сложных заболеваний; отсут-

ствие контроля за своевременным лече-

нием туберкулезом, трахомой, чесоткой; 

необеспечение своевременной изоляции 

венерических больных, принудительного 

лечения и установления источников их 

заражения; некачественное проведение 

учета и патронажа беременных женщин и 

грудных детей; слабая организация пла-

новой профилактической работы и недо-

статочное внимание внедрению санитар-

но-гигиенических навыков среди населе-

ния. Причем основной причиной выяв-

ленных недостатков, по мнению руко-

водства ГВСУ НКПС, являлась не чрез-

мерная загруженность фельдшерских 

пунктов, а отсутствие регулярного адми-

нистративного контроля за их работой. С 

целью исправления создавшегося поло-

жения предполагалось ежемесячно 

направлять в фельдшерские пункты ин-

спекторов лечебно-профилактических 

отделов для выполнения контрольных 

функций и оказания практической помо-

щи, а также регулярного направления 

участковых врачей для приема и кон-

сультирования наиболее сложных боль-

ных и инструктирования медперсонала в 

его лечебно-профилактической работе 

[31, л. 50]. 

Одновременно врачебно-санитарным 

службам железных дорог были направле-

ны инструктивные указания по работе 

фельдшерских и фельдшерско-акушер-

ских пунктов [31, л. 52–54]. 

Ряд замечаний по организации меди-

цинского обслуживания железнодорож-

ников был высказан начальнику Врачеб-

но-санитарного управления Юго-Восточ-

ной железной дороги А. И. Благовещен-

скому руководством Главного врачебно-

санитарного управления МПС в январе 

1946 г. В числе озвученных претензий 

отмечались: невыполнение плана развер-

тывания больничных коек; относительно 

высокая смертность от заболевания ди-

зентерией и аппендицита, причиной чего 

являлась поздняя госпитализация боль-

ных; низкий уровень организации кон-

сультационной помощи в больницах. По-

добные нарекания вызывала и работа ам-

булаторно-поликлинических учрежде-

ний, где явно не хватало квалифициро-

ванных медицинских кадров. При устране-

нии выявленных недостатков предлагалось 

обращать внимание на снижение заболева-

емости работников предприятий железно-

дорожного транспорта [31, л. 184–186]. 

К 1 марта 1946 г. на Юго-Восточной 

железной дороге, имевшей протяжен-

ность 2540 км, трудилось 106 853 работ-

ника. Сеть медицинских учреждений до-
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роги разделялась на 8 врачебно-

санитарных отделений. Они объединяли: 

10 санитарно-эпидемических станций;      

34 врачебных участка; 10 больниц на       

689 коек; 8 родильных домов на 65 коек; 

11 поликлиник; 25 специализированных 

и линейных амбулаторий; 51 фельдшер-

ский и врачебный пункт; 7 пунктов пер-

вой помощи на вокзалах; 16 детских яс-

лей на 717 коек; 14 консультаций; 10 мо-

лочных кухонь; 4 комнаты матери и ре-

бенка; 8 противотуберкулезных и 11 ве-

нерологических учреждений; онкологи-

ческий, 31 зубоврачебный, 3 неврологи-

ческих, 4 рентгенологических, 14 маля-

рийных, 9 физиотерапевтических кабине-

тов; 10 клинико-диагностических лабора-

торий; 6 пунктов переливания крови;         

36 аптек и др. [32, л. 35–35 об.] 

О востребованности и загруженности 

отраслевых медицинских учреждений 

свидетельствуют отчетные показатели за 

1946 г. Так, Дорожную поликлинику 

станции Воронеж I, в которой работали 

42 штатных врача, в течение года посети-

ли 318 999 пациентов. По четырем вра-

чебным участкам специалисты посетили 

6670 больных на дому, включая 86 посе-

щений на линии. Консультации специа-

листов на дому у больного получили        

533 человека. 7508 пациентов получили 

освидетельствование Врачебно-консуль-

тационной комиссии. Профилактичес-

кий осмотр прошли 35 642 работника           

ж.д. транспорта. За год было выписано           

5900 листков временной нетрудоспособ-

ности [33, л. 6–6 об.]. 

Важную роль в предотвращении рас-

пространения инфекционных заболева-

ний среди работников и пассажиров же-

лезнодорожного транспорта играли спе-

циалисты-эпидемиологи. Воронежская 

санитарно-эпидемическая станция в 

1946 г. насчитывала 41 сотрудника, 

включая 8 врачей и 22 средних медицин-

ских работника, в обязанности которых в 

том числе входило сопровождение пас-

сажирских поездов. Зона обслуживания 

санэпидстанции включала не только тер-

риторию города, но и линию до станции 

Касторная. В течение года ими было об-

следовано 637 эпидемических очагов, из 

них 169 – с диагнозом лихорадочное со-

стояние. В ходе обследования эпидеми-

ческих очагов проверялось качество их 

дезинфекционной обработки, осуществ-

лявшейся городской дезинфекционной 

станцией и дезинфекционным отрядом 

Юго-Восточной железной дороги.  

Эпидемические очаги обслужива-

лись врачом-эпидемиологом и помощни-

ком санитарного врача. Из-за отсутствия 

транспорта медицинским работникам 

приходилось преодолевать пешком по          

7-8 километров ежедневно. Сотрудники 

СЭС контролировали выявление лиц, 

контактировавших с инфицированными 

больными, оказывали помощь лечебным 

учреждениям в госпитализации больных; 

проводили профилактические мероприя-

тия. Один из крупных очагов заболевания 

сыпным тифом был выявлен ими в об-

щежитии Железнодорожного училища 

[32, л. 24]. Штрафные санкции возлага-

лись на медицинских работников и граж-

дан, по вине которых инфекционные за-

болевания продолжали распространяться 

[32, л. 25]. 

Одним из серьезных эпидемических 

заболеваний, с которым пришлось бо-

роться специалистам Воронежской СЭС 

в 1945–1946 гг., стала туляремия – зооан-

тропонозная инфекция, имеющая при-

родную очаговость. Заболевание харак-

теризуется интоксикацией, лихорадкой, 

поражением лимфатических узлов. Для 

борьбы с ним было организовано 19 спе-

циализированных бригад, контролиро-

вавших ход дератизации (мероприятий 

по уничтожению грызунов, являвшихся 

переносчиками инфекционных заболева-

ний). Только за 1946 г. дезотрядами было 

обработано 971,3 тыс. кв. метров вместо 

350 тыс. кв. метров, запланированных 

изначально.  

Туляремия, выявленная в Сталин-

ском районе Воронежа с 1945 г., распро-

странилась и среди железнодорожного 
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населения города. Благодаря принятым 

мерам к марту 1946 г. заболеваемость 

резко снизилась, а в мае того же года уже 

не было выявлено ни одного случая. 

Вспышки сыпного и брюшного тифа в 

течение 1946 г. происходили скачкооб-

разно, как правило, их источниками ста-

новились приехавшие из других районов 

инфицированные работники. Причиной 

вспышек дизентерии являлись приобре-

тенные на рынках продукты питания. На 

предмет выявления малярии в 1946 г. бы-

ло обследовано более 23 тыс. человек, 

1080 из которых подлежали лечению [32, 

л. 27–27] 

Особое внимание уделялось профи-

лактике распространения инфекционных 

заболеваний среди детей. На учете в Во-

ронежской СЭС состояли 6792 ребенка. 

Высокая заболеваемость фиксировалась в 

железнодорожных школах Воронежа с 

сентября 1946 г., что было связано с воз-

вращением детей из загородных пионер-

ских лагерей и от сельских родственни-

ков. В течение четырех месяцев в образо-

вательных учреждениях были выявлены: 

14 случаев заболевания скарлатиной, 1 – 

дифтерией, 70 – корью, 8 – ветрянкой, 5 – 

брюшным тифом. Во всех школах прово-

дились карантинные мероприятия. Почти 

полторы тысячи воронежских школьни-

ков прошли вакцинацию и ревакцинацию 

[32, л. 28]. 

В зоне обслуживания Воронежской 

СЭС находился ряд объектов коммуналь-

ной инфраструктуры, включавшей 75 

общежитий, 150 жилых домов и юрт, 17 

казарм и полуказарм, 20 будок, 28 стре-

лочных постов, 45 колодцев и 4 водокач-

ки. В течение года силами санитарных 

инспекторов было проведено 1016 обсле-

дований указанных объектов, 6 из них 

пришлось закрыть, 18 домов площадью 

4704 кв. метра были отремонтированы по 

предписанию санитарных врачей. По 

остальным составлялись акты и заключе-

ния о соответствии или нарушениях са-

нитарных требований. Было оформлено 

775 предложений, вынесено 2 предупре-

ждения, одно дело передано в суд, 2 де- 

ла – в прокуратуру. На 45 человек был 

наложен административный штраф на 

общую сумму 2685 рублей. Обследова-

нию подверглись и 249 объектов водо-

снабжения, в отношении которых пред-

принимались те же меры санитарного 

контроля [32, л. 29]. 

Санитарному надзору со стороны 

Воронежской СЭС подлежали пищевые 

предприятия транспорта: 14 столовых,  

14 магазинов, 48 ларьков, 5 продоволь-

ственных и овощных баз, 2 хлебопекар-

ни, 2 колбасных цеха, ресторан-буфет,         

4 ресторана на станциях, цех фруктовых 

вод, 5 овощехранилищ, 5 детских столо-

вых, 4 больничных кухонь, 2 вагона-

лавки, 5 буфетов в поездах Москва – Ки-

ев. За 1946 г. было проведено 2687 об-

следований, по результатам которых вне-

сены 386 предложений, выписано              

58 штрафов на сумму 2250 руб., наложе-

но 14 административных взысканий. На 

подведомственных предприятиях про-

мышленности (19 объектов, включая па-

ровозоремонтный завод, паровозное и 

два вагонных депо) контролировалось 

соблюдение санитарных норм при их 

восстановлении, а также выполнение 

требований производственной санитарии 

и гигиены в отношении работников. По 

результатам 244 обследований были вы-

писаны 460 санитарных требований, за-

крыты 8 объектов, 6 из которых после 

устранения нарушений возобновили ра-

боту [32, л. 30–31]. 

Как и во всех транспортных органи-

зациях, в лечебно-санитарных учрежде-

ниях Юго-Восточной железной дороги 

регулярно осуществлялась подготовка к 

работе в зимних условиях. 2 июля 1946 г. 

начальником дороги был издан специ-

альный приказ № 500, предусматривав-

ший проведение строительно-восстано-

вительных работ на сумму 1,9 млн руб. и 

797,8 тыс. руб. на капитальный ремонт 

зданий и строительство подсобных по-

мещений. В числе объектов, подлежав-

ших восстановлению, значились больни-
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ца ст. Лихая, амбулатории на станциях 

Глубокая и Графская, поликлиника 

ст. Воронеж, родильный дом на 

ст. Воронеж II, детские ясли № 1 на 

ст. Лиски. Планировалось к ноябрю 

1946 г. построить детские ясли, женскую 

и детскую консультации на ст. Россошь. 

Капитальному ремонту подлежали зда-

ния 24 лечебно-санитарных учреждений 

дороги. Приказ обязывал к 1 октября 

1946 г. обеспечить лечебно-профилакти-

ческие учреждения запасами топлива на 

весь отопительный сезон, а также прове-

сти дополнительные работы по утепле-

нию зданий и помещений [32, л. 30–31]. 

Но из выделенной на капитальный 

ремонт суммы вовремя было отпущено 

лишь 200 тыс. руб., остальные средства 

отпускались дополнительно по мере рас-

ходования кредитов. Восстановление 

объектов происходило крайне медлен-

ными темпами. Так, на 1 июля 1946 г. 

объем выполненных работ исчислялся 

суммой 126 тыс. рублей (или 5,5% от за-

планированного). 

10 июля 1946 г. был издан приказ 

начальника дороги № 527 «Об улучше-

нии медицинского обслуживания на 

ЮВЖД», обязывавший строительные ор-

ганизации безоговорочно соблюдать 

утвержденный план восстановления и 

капитального ремонта лечебных учре-

ждений. 7 августа 1946 г. приказом 

начальника дороги № 637 «О неудовле-

творительных темпах восстановительных 

работ на Юго-Восточной дороге» наме-

чались конкретные меры по исправлению 

ситуации и устанавливался срок завер-

шения работ до 30 сентября. Но на 21 ав-

густа годовой план был выполнен лишь 

на 12,26 %. Строительно-восстановитель-

ное управление Юго-Восточной ж.д. вы-

полняло работы только по двум заплани-

рованным объектам. В то же время к вос-

становлению дорожной поликлиники 

ст. Воронеж, детских яслей ст. Лиски и 

амбулатории ст. Графская ж.д. строители 

даже не приступали. Это происходило, 

несмотря на включение Воронежской по-

ликлиники в перечень восстанавливае-

мых объектов Постановлением СНК 

СССР от 1 ноября 1945 № 2722 и прика-

зом НКПС от 19 ноября 1945 г. 

№ 1070/Ц. Поликлиника являлась одним 

из самых крупных медицинских учре-

ждений на Юго-Восточной дороге, осу-

ществлявшим консультационную по-

мощь всем больным, направляемым с ли-

нии. Кроме этого здесь размещались до-

рожная санитарно-гигиеническая лабора-

тория, дорожный аптечный склад, а так-

же планировалось размещение фельд-

шерско-акушерской школы, которая при 

отсутствии помещений оказалась под 

угрозой закрытия. 

Не меньше проблем создавала за-

держка ремонта здания детских яслей на 

ст. Лиски, поскольку в нем располагались 

станционная поликлиника и больница, не 

функционировавшая из-за возможного 

обвала перекрытия. В целом отсутствие 

ремонта в здании вело к прекращению 

медицинского обслуживания работников 

всего Лискинского узла. Необходимость 

срочного строительства амбулатории на 

станции Графская была вызвана возвра-

щением занимаемого ею помещения вер-

нувшемуся с фронта хозяину. В течение 

года здесь не удавалось возвести новое 

здание амбулатории из-за отсутствия не-

обходимых строительных материалов. 

Когда Врачебно-санитарная служба до-

роги смогла получить наряд на 280 кубо-

метров строительной древесины, оказа-

лось, что заготовленный лес непригоден 

для строительства, хотя его отбором за-

нимался представитель Управления 

строительно-восстановительных работ 

дороги [32, л. 33 об.] 

Врачебно-санитарная служба неод-

нократно сигнализировала руководству 

дороги и МПС о неудовлетворительном 

ходе работ по восстановлению и строи-

тельству медицинских учреждений. К 

сожалению, многочисленная переписка и 

издание распорядительных актов не спо-

собствовали своевременному решению 

проблемы. 
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В 1947 г. 255 врачей и 330 специали-

стов среднего медперсонала из 36 амбу-

латорно-поликлинических учреждений 

Юго-Восточной железной дороги обслу-

жили 2 542 790 посетителей. В 19 стаци-

онарных учреждениях, рассчитанных на 

817 больничных коек, включая родиль-

ные дома и детские больницы, была ока-

зана помощь 17 292 пациентам. Их лече-

нием занимались 46 врачей, 212 предста-

вителей среднего и 256 – младшего ме-

дицинского персонала. Физиотерапевти-

ческую помощь в лечебных учреждениях 

дороги получили 133 076 человека. В         

14 клинико-диагностических лаборато-

риях были выполнены 172 041 анализ. На 

дороге работали 18 ясельных учреждений 

для детей железнодорожников на 790 

мест, противотуберкулезный санаторий 

на 40 коек, принявший 421 больного. По-

сетителями 5 комнат матери и ребенка 

общей вместимостью 92 койки, функци-

онировавших при вокзалах ЮВЖД, стали 

110 874 человека, в том числе 25 883 ре-

бенка в возрасте до трех лет, у 30 детей 

были выявлены инфекционные заболева-

ния с их последующей госпитализацией. 

Десятью ведомственными молочными 

кухнями за год было отпущено 558 912 

порций продукции, ежедневно они обес-

печивали потребности до 1000 детей [34, 

л. 1–3]. 

В соответствии с постановлениями 

Совета Министров СССР № 5036 от 31 

октября 1949 г. и № 3513 от 14 августа 

1950 г. «Об упорядочении сети и уста-

новлении единой номенклатуры учре-

ждений здравоохранения» в целях даль-

нейшего улучшения лечебно-профилак-

тического обслуживания и санитарно-

противоэпидемической деятельности 

происходило объединение больничных 

стационаров с амбулаторно-поликлини-

ческими структурами. Для реорганизации 

транспортной системы здравоохранения 

требовались дополнительное время и ре-

сурсы. Поэтому приказом МПС СССР 

№ 703/цз от 23 октября 1950 г. разреша-

лось временно (в срок до 1 января 

1953 г.) самостоятельное существование 

лечебно-профилактических учреждений 

ж.д. транспорта, не соответствующих 

единой номенклатуре и типовым катего-

риям. В прилагаемом к приказу перечне 

таких организаций оказались Воронеж-

ская дорожная больница и специализиро-

ванная амбулатория при Воронежском 

паровозоремонтном заводе, а также не-

сколько амбулаторий, поликлиник и ряд 

ведомственных детских яслей ЮВЖД 

[35, л. 1, 6, 10]. 

12 мая 1950 г. начальником Донец-

кого округа железных дорог был издан 

приказ №93/ОН «О мероприятиях по 

улучшению медико-санитарного обслу-

живания железнодорожного населения 

Донецкого округа». По результатам про-

веденного окружного совещания меди-

цинских работников лечебно-профилак-

тических и санитарно-противоэпидеми-

ческих учреждений дорог округа, а также 

анализа обзоров деятельности медико-

санитарных учреждений округа за 

1949 г., руководство округа констатиро-

вало, что в вопросах медицинского об-

служивания железнодорожников и чле-

нов их семей сохранилось немало про-

блем. В частности, отмечались высокие 

показатели заболеваемости с временной 

утратой трудоспособности и травматизма 

в паровозном депо Ртищево II. В числе 

других недочетов в приказе были назва-

ны: недостаточный охват врачебными 

посещениями больных на дому, особенно 

живущих на линейных станциях; слабо 

развитая лабораторная и рентгенологиче-

ская база; поздние сроки госпитализации 

больных; необеспеченность отдельных 

поликлиник и больниц специализирован-

ными видами медицинской помощи; низ-

кая активность работ по борьбе с венери-

ческими и туберкулезными заболевания-

ми; серьезные просчеты в обслуживании 

онкологических и акушерско-гинеко-

логических больных; медлительность в 

процессе объединения больничных и ам-

булаторно-поликлинических учрежде-

ний. Особой критике подверглась сани-
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тарно-противоэпидемическая служба 

ЮВЖД за отсутствие должных результа-

тов в работе по ликвидации паразитар-

ных тифов и распространения кишечных 

инфекций [35, л. 24].  

В распорядительной части приказа 

был намечен комплекс мер по исправле-

нию выявленных недостатков, включая 

ежеквартальное заслушивание докладов 

руководителей предприятий, имевших 

большое количество заболевших работ-

ников; выделение помещений под 

здравпункты на предприятиях и вокзалах, 

а также под пансионаты при больницах, 

для лечения прибывающих с линии онко-

логических больных; своевременное за-

вершение капитального и текущего ре-

монта в лечебных учреждениях. Ответ-

ственность за подбор, расстановку и 

компетентность медицинских кадров, по-

вышение эффективности работы ведом-

ственных структур здравоохранения и 

оказания помощи железнодорожникам 

возлагалась на начальников Врачебно-

санитарных служб дорог [35, л. 25]. 

С 23 мая по 4 июня 1950 г. замести-

тель начальника Врачебно-санитарного 

отдела Донецкого округа железных дорог 

М. И. Свечников провел обследование 

работы лечебно-профилактических и са-

нитарных учреждений ряда узлов Юго-

Восточной железной дороги, по итогам 

которого был издан приказ № 11 от 10 

июня 1950 г. «О мероприятиях по улуч-

шению медико-санитарного обслужива-

ния на Юго-Восточной ж.д.» начальни-

ком ВСО Донецкого округа. Одним из 

серьезных недостатков, выявленных в 

ходе проверки, стало обслуживание 

больных на линейных станциях, в казар-

мах и будках преимущественно фельд-

шерами. Например, за первые 5 месяцев 

1950 г. по поликлинике ст. Поворино из 

200 выездов на линию обслужено врача-

ми было только 25; по поликлинике 

ст. Борисоглебск из 275 выездов посеще-

но врачами только 14. Подобное положе-

ние с выездами на линию наблюдалось 

по станциям Лиски и Ртищево.  

Неблагополучным признавалось сов-

мещение медицинского обслуживания 

железнодорожников с одновременным 

оказанием медпомощи пассажирам сила-

ми персонала вокзальных медпунктов на 

станциях Лиски и Балашов. В результате 

во время обслуживания работников 

транспорта на дому медпомощь пассажи-

рам на вокзалах этих станций не оказы-

валась.  

Негативно сказывалась ситуация с 

обеспечением лечебных учреждений 

транспортными средствами. Например, в 

поликлинике ст. Борисоглебск они вовсе 

отсутствовали. Вызывали нарекания и 

факты отзыва врачей из производствен-

ных здравпунктов, из-за чего работники 

паровозных и вагонного депо ст. Ртищево 

остались без квалифицированной меди-

цинской помощи.  

Отсутствие врачебного контроля за 

деятельностью противоэпидемических 

бригад приводило к снижению эффек-

тивности борьбы с инфекционными забо-

леваниями, поскольку на некоторых 

станциях практически не велся учет дет-

ского населения, нарушались сроки вак-

цинации и ревакцинации работников, не 

осуществлялся контроль за качеством 

питьевой воды. Не отвечали санитарным 

требованиям помещения, а также нару-

шался общий санитарный режим в ле-

чебных учреждениях на станциях Лиски, 

Ртищево, Балашов. Все выявленные 

нарушения, согласно приказу, предписы-

валось устранить в 20-дневный срок [35, 

л. 29–33]. 
В 1950 г. на Юго-Восточной желез-

ной дороге количество больниц и ро-
дильных домов не изменилось, но их 
вместимость по сравнению с показателя-
ми 1947 г. возросла на 12% (достигла 927 
коек). Число больных, прошедших ста-
ционарное лечение за год, увеличилось 
до 21 964 человек, что на 22% больше, 
чем тремя годами ранее. С 46 до 67 еди-
ниц выросли штаты врачей, с 212 до 254 
– штаты среднего медицинского персо-
нала. Из 19 действовавших больничных 
учреждений 12 прошли стадию реоргани-



Головин Е. А.       Особенности функционирования транспортного здравоохранения в 1945-1950 годах…   159 

Известия Юго-Западного государственного университета. Серия: История и право / Proceedings of the Southwest 
State University. Series: History and Law. 2023; 13(4): 149–162 

зации, объединившись с амбулаторно-
поликлиническими структурами. В семи 
ведомственных родильных домах за год 
появилось на свет 2797 младенцев. В 37 
амбулаториях и поликлиниках дороги (21 
из которых находилась на территории 
Воронежской области) было зафиксиро-
вано 2 069 709 посещений за год, что на 
19% меньше, чем в 1947 г. При этом чис-
ленность врачей в них возросла с 255 до 
316, а специалистов среднего медперсо-
нала – с 330 до 460. Стоматологическую 
помощь в 37 специализированных каби-
нетах и отделениях оказывали 58 врачей. 
Их посетили за год 251 933 пациента. На 
предприятиях ЮВЖД действовало 35, а 
на вокзалах 7 здравоохранительных и ме-
дицинских пунктов. В течение года их 
услугами воспользовались 266 893 чело-
века. Помощь им оказывали 27 врачей и 
102 фельдшера. В 19 ведомственных яс-
лях состояло 746 детей, 105 из которых в 
летний период находились на дачном ре-
жиме. О здоровье малышей заботились 
285 штатных сотрудников, включая вра-
чей, работников среднего и младшего 
медицинского персонала. При вокзалах 
по-прежнему работало 5 комнат матери и 
ребенка, но количество их посещений по 

сравнению с 1947 г. сократилось почти в 
два раза и составило 66 903. В пять раз 
сократилось и количество детей, у кото-
рых в период пребывания здесь были вы-
явлены инфекционные заболевания, а 
число оставленных детей – почти в 15 раз 
(с 73 до 5), что может свидетельствовать 
о стабилизации санитарно-эпидемиологи-
ческой и социально-бытовой обстановки. 
Санитарными службами ЮВЖД за год 
была проведена дезобработка помещений 
площадью около 17 млн кв. метров 
(включая школы, общежития, бригадные 
дома, вокзалы), обработано 51 589 же-
лезнодорожных вагонов [36, л. 2–7]. 

Выводы 

В целом в течение пяти послевоен-
ных лет система транспортного здраво-
охранения, функционировавшая на Юго-
Восточной железной дороге, восстанови-
ла полную работоспособность, сумев в 
тяжелых условиях усовершенствовать 
материально-техническую оснащенность 
лечебных учреждений и укрепить их кад-
ровый потенциал, что позитивно сказы-
валось на качестве оказания медицинской 
помощи. 
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