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Резюме 

Актуальность заявленной темы определяется особой социальной значимостью торговли и обще-
ственного питания в повседневной жизни населения. Причем в современных условиях их роль не снижает-
ся, а только возрастает. Совершенствование механизмов функционирования сферы обслуживания может 
иметь успех не только при активном использовании достижений цифровой цивилизации, но и при рацио-
нальном использовании опыта предшествующих поколений. В научно-историческом плане тема организо-
ванного удовлетворения потребительского спроса на продукты питания и товары первой необходимо-
сти является мало исследованной, особенно в отношении недавнего советского прошлого. Вопросы ис-
тории ведомственной торговли и общепита также не получили должного освещения в научной литера-
туре, что мотивирует на их разработку с позиций имеющегося сегодня в распоряжении ученых методо-
логического аппарата. 

Цель исследования – на основе архивных документов и опубликованных материалов обобщить 
опыт организации торговли и общественного питания на железнодорожном транспорте в конце 1950-х 
годов. 

Задачи: раскрыть специфику транспортной торговли в рассматриваемый период; охарактеризо-
вать проблемы организации питания железнодорожников. 

Методология. В основу исследования были положены принципы объективности и историзма. Для 
решения поставленных задач автором использовались методы: историко-генетический, историко-
системный, историко-сравнительный, типологический, ретроспективный. 

Результаты. Исследование опыта деятельности предприятий торговли и общественного пита-
ния железнодорожного транспорта позволило объективно оценить роль ведомственной социальной по-
литики в создании благоприятных условий для выполнения профессиональных обязанностей работниками 
с особым режимом труда. 

Выводы. Основной проблемой в организации транспортной торговли и питания на протяжении ис-
следуемого периода следует признать неспособность организовать бесперебойное снабжение продукта-
ми питания работников, трудившихся на отдаленных разъездах и линейных участках. Остальные тради-
ционные изъяны советской торговли и общепита были также характерны железнодорожной сфере рабо-
чего снабжения. 
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Abstract 

The relevance of the stated topic is determined by the special social significance of trade and public catering in 
the daily life of the population. Moreover, in modern conditions, their role is not decreasing, but only increasing. Im-
proving the mechanisms of functioning of the service sector can be successful not only with the active use of the 
achievements of digital civilization, but also with the rational use of the experience of previous generations. In scien-
tific and historical terms, the topic of organized satisfaction of consumer demand for food and basic necessities is 
little studied, especially in relation to the recent Soviet past. The issues of the history of departmental trade and cater-
ing have also not received adequate coverage in the scientific literature, which motivates their development from the 
standpoint of the methodological apparatus available to scientists today. 

The purpose of the study is to summarize the experience of organizing trade and catering in railway transport 
in the late 1950s on the basis of archival documents and published materials. 

The objectives: to reveal the specifics of transport trade in the period under review; characterize the problems 
of organizing catering for railway workers. 

Methodology. The research was based on the principles of objectivity and historicism. To solve the problems, 
the author used historical-genetic, historical-systemic, historical-comparative, typological, and retrospective methods. 

Results. The study of the experience of trade and catering enterprises of railway transport made it possible to 
objectively assess the role of departmental social policy in creating favorable conditions for the performance of pro-
fessional duties by employees with a special working regime. 

Conclusions. The main problem in the organization of transport trade and nutrition during the study period 
should be recognized as the inability to organize an uninterrupted supply of food to workers who worked on remote 
crossings and linear sections. The other traditional flaws of Soviet trade and catering were also characteristic of the 
railway sphere of labor supply. 
_____________________________________________________________________________________________ 
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***

Введение 

Феномен советской торговли остает-

ся недостаточно полно исследованным 

явлением в отечественной исторической 

науке. Даже в современной историогра-

фии труды по указанной теме охватыва-

ют лишь отдельные ее аспекты. Так, про-

фессор Е. Д. Твердюкова обратила вни-

мание на такие специфические черты по-

слевоенной торговли, как карточное 

снабжение населения [1] и распределение 

товаров широкого потребления среди ре-

гиональной партийно-хозяйственной но-

менклатуры [2], а также исследовала про-

блему изучения покупательского спроса в 

СССР [3]. В публикациях кандидата ис-

торических наук И. А. Мороз дается со-

временная оценка эффективности управ-

ления сферой общественного питания [4], 

основных тенденций удовлетворения за-

просов советской торговли в товарах 

сельскохозяйственного производства [5], 
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фактической результативности капитало-

вложений в торговлю [6]. Значительная 

часть тематических исследований отражает 

региональные особенности торговых от-

ношений. Например, алтайские историки 

профессор Е. В. Демчик и Г. А. Гряникова 

раскрыли тенденции развития краевой 

торговли под влиянием экономической 

реформы середины 1960-х гг. [7], отмети-

ли местную специфику товарного «дефи-

цита» в условиях плановой экономики 

[8]. С. К. Шемырева [9] раскрыла систему 

продовольственного обеспечения населе-

ния послевоенного Куйбышева. Н. В. Па-

шина и В. И. Федорченко [10] оценили 

трудности перехода к свободной торговле 

в Красноярском крае вследствие рефор-

мы 1947 г.  

Гораздо в меньшей степени в поле 

зрения исследователей попадают пробле-

мы организации торгово-бытового об-

служивания работников по территори-

ально-производственному принципу. Во-

просы рабочего снабжения и быта желез-

нодорожников на различных этапах вос-

становления и модернизации транспорта 

поднимались в публикациях А. С. Конова 

[11], И. А. Шепелева [12], С. Е. Мишени-

на [13], В. В. Коровина [14] с соавторами 

[15]. Роль Главного управления рабочего 

снабжения (Главурс) и Дорурс Юго-

Восточной железной дороги в организа-

ции ведомственной торговли отражена в 

наших предыдущих статьях, опублико-

ванных в журналах «Исторический ар-

хив» [16] и «Известия Воронежского го-

сударственного педагогического универ-

ситета» [17]. Вместе с тем для полноты 

представления о проблеме товарно-

бытового обслуживания работников 

транспорта представляют особый интерес 

впервые вводимые в научный оборот до-

кументальные материалы о рабочем 

снабжении на Московско-Курско-Дон-

басской железной дороге, являвшейся ос-

новным направлением перемещения гру-

зов из юго-западных сырьевых в цен-

тральные районы страны. Выбор хроно-

логических рамок обусловлен проведени-

ем летом 1959 г. реорганизации железно-

дорожной сети страны. Постановлением 

Совета Министров СССР № 748 от                 

13 июля 1959 г. и приказом министра пу-

тей сообщения СССР № 42/ц от 14 июля  

1959 г. Московско-Курско-Донбасская, 

Московско-Рязанская, Московско-Окру-

жная дороги и частично Северная были 

объединены в Московско-Курско-Дон-

басскую дорогу с общей эксплуатацион-

ной длиной 9281 километр [18, с. 238]. Ее 

участки пролегали по территории 12 об-

ластей РСФСР и УССР. 704 километра 

Московской дороги тогда относились к 

компетенции Курского отделения дороги. 

Приказом первого заместителя министра 

путей сообщения СССР Н. А. Гундобина 

№ 161/ЦЗ от 21 августа 1959 г. объеди-

ненная Московско-Курско-Донбасская 

магистраль была переименована в Мос-

ковскую железную дорогу [19, л. 111‒ 

112, 358]. 

Методология  

В основу исследования были поло-

жены принципы объективности и исто-

ризма, предполагающие беспристрастный 

анализ разностороннего комплекса ис-

точников, выявление как позитивных, так 

и негативных аспектов рассматриваемого 

в развитии явления. Для решения постав-

ленных задач авторами использовались 

методы: историко-генетический, который 

позволил последовательно выявить изме-

нения в организации торгового и бытово-

го обслуживания населения; историко-

системный, представляющий исследуе-

мую проблему рабочего снабжения на 

транспорте в послевоенный период как 

составную часть социальной политики 

отрасли, взаимосвязанную с другими от-

раслевыми явлениями и тенденциями; 

историко-сравнительный, способствую-

щий сопоставлению различных аспектов 

производственно-бытовых отношений во 

времени и в пространстве; типологиче-

ский, позволяющий классифицировать 

характерные черты системы ведомствен-

ного снабжения; ретроспективный, пред-
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полагающий восстановление хода собы-

тий прошлого. 

Результаты и их обсуждение 

Особый характер труда железнодо-

рожников, связанный с обеспечением 

движения поездов, предоставлял им воз-

можность пользоваться услугами ведом-

ственных торговых точек и пунктов при-

ема пищи, режим работы и порядок 

снабжения которых отличался от тради-

ционных предприятий торгового обслу-

живания и общественного питания. На 

каждой железной дороге системы МПС 

СССР действовало Управление рабочего 

снабжения (Дорурс). В 1958 г. торговая 

сеть Дорурс Московско-Курско-Донбас-

ской железной дороги составляла 283 ма-

газина, а также 166 ларьков и палаток. В 

течение календарного года за счет нового 

строительства, оборудования в первых 

этажах жилых домов и использования 

приспособленных помещений она попол-

нилась на 14 единиц (включая два мага-

зина на ст. Черемисиново, по одному ма-

газину на станциях Елец, Старый Оскол и 

Волоконовка) [20, л. 5]. Только в струк-

туре ОРС-НОД-4 (Курское отделение до-

роги) трудилось 683 человека [21, л. 63]. 

План розничного товарооборота об-

щепита за 1958 г. Дорурсом Московско-

Курско-Донбасской ж.д. был выполнен 

на 101,6%, или перевыполнен в абсолют-

ных показателях на 15 млн 57 тыс. рублей 

(относительно 1957 г. рост составил             

69 млн 44 тыс. рублей, или 7,8%). Но не 

все отделы рабочего снабжения (ОРС) 

смогли успешно справиться с плановыми 

заданиями. Если ОРС Елецкого отделе-

ния выполнил план на 100%, ОРС Кур-

ского отделения – на 101,7%, то ОРС 

Сталиногорского отделения выполнил 

плановые показатели лишь на 94,4%, а 

ОРС Каширского отделения – на 99,5% 

[20, л. 6]. Одной из причин невыполнения 

планов стало отсутствие должного кон-

троля со стороны ответственных работ-

ников ОРСов за работой подчиненной 

торговой сети. 

В общем годовом товарообороте 

удельный вес продовольственных това-

ров составил 67,2%, а промышленных – 

32,8% [20, л. 6]. В 1958 г. ОРСами Мос-

ковско-Курско-Донбасской ж.д. выделен-

ные им фонды продовольственных и 

промышленных товаров в основном вы-

бирались полностью, за исключением 

рыбы, маргарина, кондитерских изделий 

и шелковых тканей. Недобор именно этих 

видов продовольственных товаров объяс-

нялся отсутствием их в наличии у по-

ставщиков в необходимом железнодо-

рожникам ассортименте. Шелковые тка-

ни, например, не были выбраны из-за от-

сутствия спроса у покупателей. В свою 

очередь, фонды по основным продоволь-

ственным и промышленным товарам (са-

хар, колбасные изделия, мясо, мясные 

консервы, растительное масло, шерстя-

ные ткани, швейные и трикотажные из-

делия) в течение всего года выбирались с 

перевыполнением [20, л. 7]. 

Большую помощь в удовлетворении 

спроса железнодорожников отделам ра-

бочего снабжения Московско-Курско-

Донбасской ж.д. оказала торгово-

закупочная база Дорурса. В 1958 г. она 

закупила и продала только ОРСам своей 

дороги товарной продукции на 87 млн 

905 тыс. рублей. Из этой суммы доля 

продовольственных товаров составила 

32 млн рублей, а непродовольственных 

товаров было закуплено более чем на 

55 млн рублей (мебель, посуда, стройма-

териалы, радиотовары, трикотажные и 

швейные изделия, обувь). Помимо этого 

торгово-закупочная база оказывала по-

мощь ОРСам своей железной дороги в 

реализации излишков товарной продук-

ции [20, л. 8]. 

Принятые меры, обеспечившие вы-

борку выделенных фондов, и произве-

денные торгово-закупочной базой закуп-

ки дали возможность в 1958 г. продать 

железнодорожникам товаров больше, чем 

годом ранее. Так, рост продаж молока и 

молочных продуктов составил 41,8%, са-

хара было продано больше на 16,4%, 
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фруктов и бахчевых – на 13,2%, стройма-

териалов – на 33,7%, обуви – на 4,4% [20, 

л. 9‒10]. 

В 1958 г. торговое обслуживание 

железнодорожников Московско-Курско-

Донбасской дороги, проживавших на ли-

нейных станциях, разъездах, казармах и 

будках, производилось через имевшуюся 

на линии стационарную торговую сеть, а 

также через вагоны-лавки, дрезины ди-

станций пути (ПЧ) и торговые поезда. 

Отчетные данные свидетельствуют, что 

торговое обслуживание линейных желез-

нодорожников значительно улучшилось 

по сравнению с предыдущим 1957 г. Ли-

нейным железнодорожникам в течение 

отчетного 1958 г. было продано товаров 

на сумму 842 433 тыс. рублей, что на 

65 778 тыс. рублей больше, чем годом 

ранее [20, л. 10‒11]. 

В то же время, несмотря на неодно-

кратные телеграфные распоряжения 

начальника дороги Н. И. Гнапа всем 

начальникам отделений упорядочить ра-

боту вагонов-лавок, были нередки слу-

чаи, когда железнодорожники на ряде 

линейных станций (по вине, главным об-

разом, диспетчеров отделений) своевре-

менно не получали необходимые продук-

ты, что вызывало недовольство. Зачастую 

диспетчеры отделений нарушали утвер-

жденные графики движения вагонов-

лавок и вагонов-развозок, задерживая их 

продвижение от 3 до 6 дней. Фиксирова-

лись факты того, что вагоны-лавки и ва-

гоны-развозки медленно продвигались на 

линии и простаивали на промежуточных 

станциях. Объяснялось это отсутствием 

контроля за соблюдением графиков их 

движения, а виновные в нарушении гра-

фика диспетчеры за все случаи задержки 

остались безнаказанными. К примеру, по 

вине диспетчеров Курского отделения 

вагоны-лавки и вагоны-развозки система-

тически простаивали по 3-4 суток на 

вспомогательных путях ст. Курск и дру-

гих, а заявки ОРСа на их подачу не вы-

полнялись [20, л. 11‒12]. 

Для улучшения торгового обслужи-

вания линейных железнодорожников в 

1958 г. было организовано 22 торговых 

поезда, которые курсировали на всех от-

делениях Московско-Курско-Донбасской 

дороги, кроме Московского и Узловского 

[20, л. 13]. 

Для улучшения быта рабочих путе-

вого хозяйства и их семей 14 мая 1958 г. 

по указанию МПС СССР начальник до-

роги обязал организовать в путевых ка-

зармах ларьки (шкафы) для торговли без 

продавцов. Во исполнение этих указаний 

в путейских казармах Московско-Курско-

Донбасской ж.д. было открыто 19 ларь-

ков (шкафов) без продавцов, из них 5 – на 

Курском отделении и 2 – на Елецком. 

Этот вид новой торговли оправдал свое 

назначение; при снятии остатков недо-

стач не было обнаружено. Путейские ра-

бочие очень хорошо отзывались о работе 

ларьков (шкафов) без продавцов, поэтому 

в 1959 г. планировалось дополнительно 

открыть не менее 8 таких торговых точек 

(из них 2 ‒ на Елецком отделении). Необ-

ходимо отметить, что начальники ди-

станций пути неохотно шли на открытие 

таких ларьков (шкафов) и не всегда 

предоставляли дрезины для завоза в них 

продуктов, чем тормозили их работу [20, 

л. 14‒15]. 

В соответствии с решением Колле-

гии МПС от 3 апреля 1958 г. и приказом 

начальника Московско-Курско-Донбас-

ской железной дороги от 14 мая 1958 г.  

№ 202/Н была организована продажа то-

варов по чекам-заказам и по предвари-

тельным заказам. В течение года линей-

ным железнодорожникам Московско-

Курско-Донбасской дороги по чекам-

заказам было продано товаров на                    

611 тыс. рублей и по предварительным 

заказам (радиоприемники, швейные ма-

шины, велосипеды, мебель, холодильни-

ки, строительные материалы и др.) на 

сумму 5 716 тыс. рублей. В дальнейшем 

Дорурс эти виды торгового обслужива-

ния линейных железнодорожников пла-

нировал расширять для полного удовле-
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творения спроса тех работников желез-

ных дорог, которые проживали в местах, 

где отсутствовала стационарная торговая 

сеть [20, л. 15]. 

За 1958 г. ОРСы Московско-Курско-

Донбасской железной дороги закупили 

незерновых сельхозпродуктов (молоко и 

молочные продукты, мясо, яйцо и пр.) на 

сумму 9725 тыс. рублей. План закупок 

был перевыполнен на 425 тыс. рублей 

(или на 4,6%), а относительно 1957 г. 

превышение плановых показателей со-

ставило 2443 тыс. рублей (или 33,5%). 

Заготовка всех видов продукции была 

увеличена по отношению к 1957 г., а план 

закупки мяса перевыполнен почти в пол-

тора раза. Закупочная кампания, прове-

денная ОРСами Московско-Курско-

Донбасской железной дороги, позволила 

улучшить снабжение железнодорожников 

[20, л. 16]. 

В 1958 г. ОРСы Московско-Курско-

Донбасской железной дороги производи-

ли заготовку и закладку на зимнее хране-

ние картофеля и других овощей (капуста 

свежая, капуста квашеная, лук репчатый, 

морковь, свекла, огурцы и помидоры со-

леные) для продажи железнодорожникам 

и нужд общественного питания. За со-

хранностью этой продукции был уста-

новлен постоянный контроль, а по мере 

надобности производилась переборка. 

Продажа картофеля и овощей была орга-

низована в основном на крупных желез-

нодорожных узлах, где имелась приспо-

собленная сеть для торговли ими [20,               

л. 16‒17]. 

К концу 1958 г. на Московско-

Курско-Донбасской железной дороге сеть 

предприятий общепита состояла из             

81 столовой, 107 буфетов и закусочных, 

14 палаток и ларьков. За 1958 г. план 

оборота общественного питания в целом 

по Дорурсу был выполнен на 101,8% или 

перевыполнен в абсолютных показателях 

на 1848 тыс. рублей. Рост относительно 

1957 г. составил 3,2% (или 3266 тыс. руб-

лей). ОРС Курского отделения за 1958 г. 

выполнил план оборота общественного 

питания на 96,8%, а ОРС Елецкого отде-

ления – на 99,8% [20, л. 18]. 

Для улучшения обслуживания же-

лезнодорожников в 1958 г. на Московско-

Курско-Донбасской железной дороге бы-

ли оборудованы и сданы в эксплуатацию 

4 новых столовых, одна из них появилась 

на ст. Елец (на 36 посадочных мест). Бы-

ло организовано горячее питание рабочих 

ПМС, ПДМС и СМП на трех станциях, в 

том числе на ст. Охочевка. Произведено 

переоборудование и расширение столо-

вых на 9 станциях, в том числе на стан-

циях Курск, Касторная Курская, Лев Тол-

стой [20, л. 19]. 

Столовые Московско-Курско-Дон-

басской железной дороги были оснащены 

технологическим и холодильным обору-

дованием. Только в 1958 г. в них было 

установлено 7 универсальных приводов, 

5 механических мясорубок, 22 картофе-

лечистки, 40 кипятильников, 10 холо-

дильных шкафов, что позволило повы-

сить качество приготовления пищи и об-

служивания железнодорожников. Для 

железнодорожников, связанных с непре-

рывным движением поездов, действовал 

131 пункт доставки горячей пищи, где 

ежедневно обслуживалось 1535 человек 

[20, л. 20]. 

При учебных заведениях Московско-

Курско-Донбасской железной дороги ра-

ботали 57 школьных буфетов, но горячее 

питание было организовано только в 30. 

В остальных школах не было возможно-

сти организовать горячее питание ввиду 

отсутствия соответствующих помещений. 

Горячим питанием в школьных буфетах 

пользовалось 4760 человек, из них            

2150 чел. – по абонементам [20, л. 20]. 

В системе Дорурса Московско-

Курско-Донбасской железной дороги ра-

ботали 2 хлебозавода, 12 механизирован-

ных хлебопекарен и 14 кустарных хлебо-

пекарен. План выпечки хлеба и хлебобу-

лочных изделий за 1958 г. был выполнен 

на 106,9% с превышением фактической 

выпечки хлебобулочных изделий на         

3160 тонн. Плановые показатели выпол-



Головин Е. А.               «Расширить ассортимент, повысить качество обслуживания…»: об организации…   239 

Известия Юго-Западного государственного университета. Серия: История и право / Proceedings of the Southwest 
State University. Series: History and Law. 2024;14(3):233‒244 

нялись всеми ОРСами дороги, за исклю-

чением Тульского отделения [20, л. 21], 

поэтому хлебной продукцией работники 

дороги были обеспечены в полной мере. 

Обязательства органов управления 

железнодорожным транспортом по обес-

печению работников необходимыми то-

варами и услугами фиксировались в кол-

лективных договорах, заключаемых с 

профсоюзами железнодорожников. Так, в 

соответствии с коллективным договором 

на 1958 г. Курского отделения Москов-

ско-Курской железной дороги, админи-

страция взяла на себя обязательство для 

лучшего обслуживания железнодорожни-

ков, проживающих на линии, организо-

вать регулярную доставку качественного 

в достаточном количестве и ассортименте 

хлеба и хлебобулочных изделий, регу-

лярное курсирование вагонов-лавок по 

графику, согласованному с райпрофсо-

жем, а также организовать снабжение ра-

ботников, проживающих на линии, путем 

выездов с товарами на автомашинах и ав-

тодрезинах. 

Отдел рабочего снабжения обязы-

вался развернуть торговлю по предвари-

тельным заявкам, особенно для работни-

ков, проживающих на промежуточных 

станциях, разъездах, дистанциях пути, 

где отсутствует постоянная торговая 

сеть; расширить ассортимент, улучшить 

качество приготовляемой пищи и повы-

сить культуру обслуживания потребите-

лей в столовых и буфетах; организовать 

питание рабочих и служащих всех смен в 

установленное время обеденных переры-

вов, круглосуточное обслуживание локо-

мотивных бригад в пунктах оборота. В 

столовой 5-го паровозного депо и в сто-

ловой № 6 Дома отдыха паровозных и 

кондукторских бригад в общем меню 

предполагалось иметь диетические блюда 

для желудочных больных [22, л. 9‒10]. 

Работники Курского ОРС в основ-

ном справились с выполнением плана по 

торговле и хлебопечению, а также другим 

показателям. Однако в работе обще-

ственного питания сохранялись недо-

статки: слабое качество выпускаемой 

продукции, недостаточный ассортимент 

первых и вторых блюд; не изжиты случаи 

растрат и хищений; плохое снабжение 

продуктами питания линейных работни-

ков. Например, на станцию Колпны в те-

чение 10 дней не приходил вагон-лавка. 

Отдел эксплуатации не обеспечивал вы-

полнения графика движения вагона-

лавки. Вызывала нарекания работа столо-

вых на станциях Касторная Курская и па-

ровозного депо Курск. Нарушался график 

подвоза хлеба. В течение трех дней хлеб 

не завозился в отдаленные точки из-за 

отсутствия исправной автомашины [23,  

л. 98]. 

Для обслуживания бытовых нужд 

железнодорожников в ОРСах Московско-

Курско-Донбасской железной дороги в 

1958 г. имелось 7 пошивочных мастер-

ских, 4 парикмахерских, 4 сапожных ма-

стерских, 6 цехов по выработке безалко-

гольных напитков, 4 весоремонтных ма-

стерских, 3 фотосалона. План оказания 

услуг и выпуска товарной продукции 

этими организациями был перевыпол- 

нен (фактическая выручка составила               

5 486 тыс. рублей, вместо запланирован-

ных 5 126 тыс. рублей). Было выработано 

100 642 декалитров безалкогольных 

напитков. Кроме того, из сырья заказчи-

ков были пошиты: 2808 пальто,             

1919 женских костюмов, 1757 детских 

платьев, 704 пары брюк, 161 ватная тело-

грейка. Неудовлетворительно работали 

сапожные мастерские. При наличии 

спроса на ремонт резиновой обуви ОРСы 

не имели микропористой резины, нату-

рального резинового клея и вулканизаци-

онных аппаратов, что не позволяло ока-

зать востребованные клиентами услуги 

[20, л. 22‒23]. Бытовые потребности же-

лезнодорожников, кроме ведомственных 

структур, обслуживали 158 предприятий, 

подчиненных Роспромсовету и местным 

коммунальным органам, территориально 

связанным с участковыми линейными 

станциями [20, л. 23]. 
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Потребности обслуживающих пред-

приятий Московско-Курско-Донбасской 

железной дороги в сельскохозяйственной 

продукции обеспечивали совхозы «Вель-

яминово», имени 8 марта, «Суковкино». 

В 1958 г. они сдали на рабочее снабжение 

6458 ц картофеля, 12564 ц овощей, 1025 ц 

мяса (в живом весе), 4987 ц молока, 

13 тыс. штук яиц, 4 ц меда. Совхозы 

Дорурса работали вполне рентабельно и 

дали накоплений в размере 507 тыс. руб-

лей [20, л. 23‒24]. 

С целью расширения подсобного хо-

зяйства и материально-технической базы 

на ст. Курск в 1958 г. было построено 

картофелехранилище на 500 т, в процессе 

строительства находился птичник на 3000 

голов в совхозе «Суковкино». Одновре-

менно удалось капитально отремонтиро-

вать магазины на станциях Старый 

Оскол, Кшень, Ефремов, Жданка, а также 

хлебопекарню на ст. Верховье [20, л. 24]. 

В соответствии с планом мероприя-

тий по развитию общественного питания 

на Московско-Курско-Донбасской же-

лезной дороге в 1959‒1965 гг., утвер-

жденным начальником дороги Н. И. Гна-

пом, намечалось строительство новых 

столовых на 50 посадочных мест на стан-

циях Касторная Курская (1960 г.), Старый 

Оскол (1962 г.), Охочевка (1963 г.), Лев 

Толстой (100 посадочных мест, 1963 г.). 

Планировалось оборудование и открытие 

столовых и буфетов при школах на стан-

циях Старый Оскол (40 посадочных мест) 

и Щигры (16 посадочных мест) [20, л. 40‒ 

41]. В столовой на ст. Курск в 1959 г. 

предстояло оборудовать водяное отопле-

ние, а в столовой № 13 на ст. Старый 

Оскол намечалось расширение обеденно-

го зала, кухни и подсобных цехов [20,           

л. 42‒43]. Предполагалось также обору-

дование диетических залов при столовых; 

к примеру, в 1959 г. – в столовой № 5 на 

ст. Курск (на 12 посадочных мест) и в 

столовой № 1 на ст. Елец (на 24 посадоч-

ных места) [20, л. 44]. 

Согласно плану мероприятий по раз-

витию общественного питания на Мос-

ковско-Курско-Донбасской железной до-

роге за три года намечалось подготовить 

60 поваров путем индивидуального обу-

чения (в 1959 г. – 15 чел., в 1960 г. –                

20 чел., и в 1961 г. – 25 чел.). Была запла-

нирована подготовка 180 поваров в двух-

годичных школах торгово-кулинарного 

ученичества (в 1959 г. – 60 чел., в 1960 г. – 

60 чел., в 1961 г. – 60 чел.). Необходимо 

отметить, что в 1959‒1961 гг. намечалось 

повышение квалификации с отрывом от 

производства начальников секторов и ин-

спекторов общепита (10 чел.), заведую-

щих столовыми (50 чел.) и заведующих 

производствами (50 чел.); а без отрыва от 

производства – поваров и помощников 

поваров (400 чел.) [20, л. 48]. Повышение 

квалификации кадров предприятий обще-

ственного питания являлось одним из 

ключевых условий качественного обслу-

живания железнодорожников. 

Выводы  

Представленные материалы свиде-

тельствуют о целенаправленной работе 

органов рабочего снабжения Московско-

Курско-Донбасской железной дороги по 

удовлетворению повседневных потреб-

ностей работников транспорта в продук-

тах питания, товарах первой необходимо-

сти и бытовых услугах. Несмотря на 

обеспеченность торговой сети дороги то-

варными фондами, в том числе за счет 

собственного производства, обеспечить 

своевременный подвоз продуктов пита-

ния к проживающим вне населенных 

пунктов потребителям в рассматривае-

мый период не удалось. Парадоксальным 

в этой ситуации представляется то обсто-

ятельство, что срыв поставок происходил 

по вине самих транспортников. Забота об 

организации питания железнодорожни-

ков проявлялась в расширении площадей 

пунктов приема пищи, оснащении столо-

вых современным технологическим обо-

рудованием, подготовке поварских кад-

ров. К сожалению, принимаемые меры не 

всегда позитивно влияли на качество ра-

циона питания и культуру обслуживания, 
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что подтверждается многочисленными 

жалобами железнодорожников на работу 

предприятий транспортного общепита. 

Недостаток сырья и материалов оказывал 

негативное влияние на деятельность ве-

домственных предприятий сферы быто-

вых услуг. Вместе с тем система рабочего 

снабжения показала себя эффективным 

механизмом реализации социальной по-

литики на железнодорожном транспорте 

в конце 1950-х гг. 
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