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Резюме 

Актуальность. Повышенный уровень автомобилизации населения, существенные изменения в 
сфере автомобилестроения, а также внедрение искусственного интеллекта в дорожно-транспортную 
инфраструктуру определяют повышение уровня безопасности дорожного движения как одну из основных 
задач любого государства. Складывающаяся ситуация, а также материальный и моральный ущерб, при-
чиняемый совершением дорожно-транспортных происшествий и преступлений как обществу в целом, так 
и отдельным гражданам, обусловливают необходимость своевременного комплексного исследования по-
казателей состояния и ситуации совершения как дорожно-транспортных происшествий, так и дорожно-
транспортных преступлений для установления общих закономерностей и корреляций, а также выработ-
ки актуальных рекомендаций по их предупреждению. 

Цель состоит в дополнении научного знания в части исследования детерминации дорожно-
транспортных происшествий и дорожно-транспортных преступлений. 

Задачи: установить общие факторы, детерминирующие совершение дорожно-транспортных про-
исшествий и дорожно-транспортных преступлений. 

Методология. Исследование проводилось на основании использования системного подхода, посред-
ством методов обобщения, анализа и синтеза, индукции и дедукции, обобщения судебной практики, ста-
тистического и системно-аналитического методов. 

Результаты. Анализ основных показателей, характеризующих состояние и ситуацию совершения 
дорожно-транспортных происшествий и дорожно-транспортных преступлений, позволил установить 
факторы, детерминирующие их совершение. Результаты исследования носят теоретико-прикладной 
характер и могут быть использованы для разработки комплекса мероприятий по предупреждению рас-
сматриваемых негативных социальных явлений. 

Вывод. Результаты исследования свидетельствуют об идентичной природе факторов, детерми-
нирующих совершение дорожно-транспортных происшествий и дорожно-транспортных преступлений, к 
которым относятся: правонарушающее поведение участников дорожного движения, состояние опьянения 
водителя, недостаточный контроль за соблюдением требований Правил дорожного движения со стороны 
правоохранительных органов, неудовлетворительное состояние дорожной инфраструктуры и транс-
портных средств, неблагоприятные погодные условия, неправильная организация дорожного движения. 
Сделан вывод о возможности восполнения пробелов, имеющихся в статистических данных в отношении 
дорожно-транспортных преступлений, путем обращения к статистическим формам учета в отношении 
дорожно-транспортных происшествий.  
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Abstract 

Relevance. The increased level of motorization of the population, significant changes in the automotive indus-
try, as well as the introduction of artificial intelligence into the road transport infrastructure determine the improvement 
of road safety as one of the main tasks of any state. The current situation, as well as the material and moral damage 
caused by the commission of road accidents and crimes to both society as a whole and individual citizens, necessi-
tate a timely comprehensive study of the indicators of the state and situation of both road accidents and road traffic 
crimes in order to establish general patterns and correlations, as well as to develop current recommendations for 
their prevention. 

The purpose of the study is to supplement scientific knowledge regarding the study of the determination of 
road accidents and traffic crimes. 

Objectives: to establish common factors determining the commission of road accidents and traffic crimes. 
Methodology. The research was conducted based on the use of a systematic approach, through methods of 

generalization, analysis and synthesis, induction and deduction, generalization of judicial practice, statistical and sys-
tem-analytical methods. 

The results. The analysis of the main indicators characterizing the state and situation of road accidents and 
traffic crimes allowed us to identify the factors determining their commission. The results of the study are of a theoret-
ical and applied nature and can be used to develop a set of measures to prevent the negative social phenomena un-
der consideration. 

Conclusion. The results of the study indicate the identical nature of the factors determining the commission of 
road accidents and traffic crimes, which include: delinquent behavior of road users, driver intoxication, insufficient 
control over compliance with traffic regulations by law enforcement agencies, unsatisfactory condition of road infra-
structure and vehicles, adverse weather conditions, improper traffic management. It is concluded that it is possible to 
fill in the gaps in statistical data on road traffic crimes by referring to statistical accounting forms for road accidents. 
_____________________________________________________________________________________________ 
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*** 

Введение 

Обеспечение безопасности дорожно-
го движения является одной из приори-
тетных задач каждого государства ввиду 
серьезных негативных последствий, вы-
званных дорожно-транспортным травма-
тизмом. Одним из показателей уровня 
безопасности дорожного движения явля-
ется количество совершаемых дорожно-

транспортных происшествий и дорожно-
транспортных преступлений1.  

Несмотря на значительное количе-
ство трудов, посвященных исследованию 
состояния как дорожно-транспортных 

 
1 В рамках настоящей статьи под до-

рожно-транспортными преступлениями мы 

понимаем деяние, предусмотренное ст. 264 

Уголовного кодекса РФ (ст. 317 Уголовного 

кодекса Республики Беларусь). 
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происшествий, так и дорожно-транспорт-
ных преступлений, в литературе отсут-
ствует детальный анализ показателей со-
стояния дорожно-транспортных проис-
шествий и дорожно-транспортных пре-
ступлений. Однако именно системный 
подход к рассмотрению данных явлений 
позволит отразить не только уровень 
корреляции последних, но и установить 
отдельные аналогичные факторы, детер-
минирующие их совершение, а ком-
плексное исследование дорожно-тран-
спортных происшествий и дорожно-
транспортных преступлений в России и 
Беларуси, в связи с высоким транспорт-
ным сообщением между ними, обуслов-
ленным открытыми границами ввиду со-
здания Союзного государства, позволит 
гармонизировать законодательство рас-
сматриваемых стран, опираясь на полу-
ченные результаты исследования. 

В качестве дорожно-транспортных 
происшествий регистрируются те нару-
шения, которые повлекли причинение 
любой степени тяжести вреда человеку 
либо смерть, а также материальный 
ущерб [1, с. 189], к дорожно-транспорт-
ным преступлениям относятся те из них, 
которые повлекли наступление послед-
ствий в виде тяжкого вреда здоровью че-
ловека или смерти одного лица и более (в 
Беларуси также причинение вреда сред-
ней тяжести) и сопряжены с нарушением 
требований Правил дорожного движения 
(далее – ПДД)1 лицом, управляющим 
транспортным средством (далее – ТС). 

Анализ сущности феноменов «до-
рожно-транспортное происшествие» и 

 
1 Об утверждении Правил дорожного 

движения: постановление Правительства РФ 

от 23 окт. 1993 г. № 1090  : [ред. от 

06.12.2024] // КонсультантПлюс: [сайт]. URL: 

https://www.consultant.ru/document/cons_doc_

LAW_2709/; О мерах по повышению без-

опасности дорожного движения: указ Прези-

дента Республики Беларусь от 28 нояб.        

2005 г. № 551: [с изм. от 31.07.2023] // Зако-

нодательство стран СНГ: сайт. URL: https:// 

base.spinform.ru/show_doc.fwx?rgn=24802 

(дата обращения: 29.12.2024). 

«дорожно-транспортное преступление» 
позволяет сделать вывод о том, что они 
соотносятся как целое и его часть. По 
этой причине комплексное исследование 
состояния дорожно-транспортных пре-
ступлений не может осуществляться в 
отрыве от исследования состояния до-
рожно-транспортных происшествий.  

Методология 

Методология настоящего исследова-
ния определена исходя из поставленной 
цели и намеченных задач. Автором ис-
пользуется системный подход, который 
позволяет рассмотреть дорожно-тран-
спортные происшествия и дорожно-тран-
спортные преступления в их взаимосвязи 
и взаимообусловленности, а также уста-
новить корреляционную взаимосвязь 
между последними и социальными про-
цессами, происходящими в обществе. 
Методологическая база исследования 
представлена общенаучными методами 
познания (обобщение, анализ и синтез, 
индукция и дедукция), которые позволи-
ли дать объективную оценку состоянию 
дорожно-транспортных происшествий и 
преступлений в России и Беларуси и фак-
торам, детерминирующим их соверше-
ние. Особое место в методологии прида-
валось частнонаучным методам: метод 
обобщения судебной практики, статисти-
ческий метод и системно-аналитический 
метод. Метод обобщения судебной прак-
тики был использован при изучении ма-
териалов уголовных дел Беларуси и при-
говоров судов России. Статистический 
метод позволил изучить статистические 
данные в отношении дорожно-
транспортных происшествий, совершен-
ных в России и Беларуси. На основе си-
стемно-аналитического метода проведена 
систематизация эмпирического материа-
ла и статистических данных. Комплекс-
ное использование указанных методов 
позволило провести теоретико-практи-
ческое исследование состояния дорожно-
транспортных происшествий и преступ-
лений и сформулировать как отдельные 
выводы, касающиеся отдельных факто-

https://base.spinform.ru/show_doc.fwx?rgn=24802
https://base.spinform.ru/show_doc.fwx?rgn=24802
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ров, детерминирующих рассматриваемые 
негативные социальные явления, так и 
общий вывод проведенного исследова-
ния.  

Эмпирическую базу исследования 
составили данные статистической отчет-
ности и правоприменительная практика 
России (159 приговоров судов) и Белару-
си (151 материал уголовных дел) в сфере 
безопасности дорожного движения. По-
скольку информация в отношении до-
рожно-транспортных преступлений была 
получена в результате изучения материа-
лов уголовных дел Беларуси и пригово-
ров судов России за период времени 
2013‒2023 гг., для достоверности резуль-
татов исследования и сравнения анало-
гичных показателей мы приводим в 
настоящей статье среднюю арифметиче-
скую соответствующего показателя за 
период 2013‒2023 гг. в отношении до-
рожно-транспортных происшествий. 

Результаты и их обсуждение 

Одним из основных показателей со-
стояния дорожно-транспортных преступ-
лений и дорожно-транспортных проис-
шествий является общее число зареги-
стрированных рассматриваемых негатив-
ных явлений за определенный период 
времени (рис. 1‒2).  

Анализ динамики абсолютных пока-
зателей как дорожно-транспортных пре-
ступлений, так и дорожно-транспортных 
происшествий позволяет сделать вывод 
об общей тенденции к снижению рас-
сматриваемых показателей как в России, 
так и в Беларуси. При этом тенденции, 
складывающиеся в изменении абсолют-
ных показателей дорожно-транспортных 
преступлений, в целом отражают изме-
нения абсолютных показателей дорожно-
транспортных происшествий. 

В обеих странах установлен высокий 
уровень корреляционной зависимости 
между количеством дорожно-транспорт-
ных происшествий и дорожно-транспорт-
ных преступлений, который в России со-
ставил 0,93, в Беларуси – 0,83.  

Характеризуя такой показатель со-
стояния рассматриваемых явлений, как 
латентность, необходимо отметить, что, в 
отличие от абсолютных показателей до-
рожно-транспортных преступлений, рас-
сматриваемые показатели в отношении 
дорожно-транспортных происшествий 
характеризуются большей латентностью. 
Указанное связано с тяжестью послед-
ствий, наступающих в результате совер-
шения рассматриваемых негативных со-
циальных явлений, которая определяет 
необходимость пострадавших обращать-
ся в медицинские учреждения [2, с. 210], 
а также обязанность медицинского пер-
сонала фиксировать информацию о дан-
ной категории граждан, что способствует 
более низкому уровню латентности. В то 
же время причинение, например, легкой 
тяжести вреда здоровью человека в ре-
зультате совершения дорожно-тран-
спортного происшествия зачастую не со-
провождается обращением пострадавше-
го в медицинские учреждения, а также 
характеризуется урегулированием вопро-
са компенсации вреда на месте соверше-
ния дорожно-транспортного происше-
ствия. Значимым показателем состояния 
рассматриваемых негативных социаль-
ных явлений выступает количество лиц, 
пострадавших в результате их соверше-

ния (рис. 3‒4)1. 

 
1 Как в России, так и в Беларуси стати-

стические формы учета в отношении дорож-
но-транспортных происшествий включают в 
себя данные о количестве раненых (без ука-
зания на степень тяжести причиненного вре-
да здоровью) и погибших, в отношении до-
рожно-транспортных преступлений – коли-
чество лиц, которым причинен тяжкий вред 
здоровью, и погибших (в Беларуси – количе-
ство лиц, которые получили менее тяжкое 
телесное повреждение, тяжкое телесное по-
вреждение и погибших). Вместе с тем суще-
ствующие формы статистического учета в 
России за период 2013‒2020 гг. включают в 
себя данные в отношении потерпевших, по-
лучивших средней тяжести вред здоровью, 
не относящийся к признакам объективной 
стороны рассматриваемого преступления. 
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Рис. 1. Динамика количества дорожно-транспортных происшествий и дорожно-транспортных 

преступлений в России за 2013-2023 гг. 1 

Fig. 1. Dynamics of the number of traffic accidents and traffic crimes in Russia in 2013-2023 

 
Рис. 2. Динамика количества дорожно-транспортных происшествий и дорожно-транспортных 

преступлений в России за 2013-2023 гг.2 

Fig. 2. Dynamics of the number of traffic accidents and traffic crimes in Russia in 2013-2023 

 
1 Сводный отчет по России. Единый отчет о преступности за 2013-2023 гг. Ф. 491. 1-ЕГС // 

Главный информационно-аналитический центр МВД России: [сайт]. URL: https://мвд.рф/folder/ 
101762 (дата обращения: 29.12.2024); Научный центр БДД МВД России. Информационно-
аналитический обзор «Дорожно-транспортная аварийность за 2013-2023 гг. // Научный центр без-
опасности дорожного движения МВД России: [сайт]. URL: https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-
ческие-обзоры-состояния-безопасно (дата обращения: 29.12.2024). 

2 Запрос в информационный центр МВД Республики Беларусь о предоставлении статистиче-
ских сведений от 07.08.2023 № 2/36/4133овд; Сведения о состоянии дорожно-транспортной ава-
рийности в Республике Беларусь за 2013-2023 гг. // Главное управление внутренних дел Мингори-
сполкома: [сайт]. URL:  https://accidents-rate.tilda.ws/ (дата обращения: 29.12.2024). 

https://мвд.рф/folder/%20101762
https://мвд.рф/folder/%20101762
https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://accidents-rate.tilda.ws/
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2 Запрос в информационный центр МВД Республики Беларусь о предоставлении статистиче-

ских сведений от 07.08.2023 № 2/36/4133овд; Сведения о состоянии дорожно-транспортной ава-

рийности в Республике Беларусь за 2013-2023 гг. // Главное управление внутренних дел Мингори-
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https://мвд.рф/folder/%20101762
https://мвд.рф/folder/%20101762
https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://accidents-rate.tilda.ws/
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Несмотря на положительную дина-

мику по снижению количества дорожно-

транспортных происшествий и дорожно-

транспортных преступлений, число по-

страдавших в результате дорожно-

транспортной аварийности остается на 

достаточно высоком уровне, хотя также 

характеризуется положительной тенден-

цией снижения. 

К сожалению, складывающаяся об-

щая тенденция снижения рассмотренных 

показателей не позволяет сделать поло-

жительный прогноз, о чем свидетель-

ствует увеличение отдельных показате-

лей в 2023 г. Последние изменения со-

стояния дорожно-транспортных проис-

шествий и дорожно-транспортных пре-

ступлений обусловлены, во-первых, 

сложностью обеспечения безопасности 

дорожного движения в условиях расту-

щего уровня автомобилизации населения 

[3, с. 39], а во-вторых, изменениями в 

транспортной инфраструктуре, связан-

ными с влиянием как санкционных огра-

ничений [4, с. 78], так и внедрением ис-

кусственного интеллекта в дорожно-

транспортную инфраструктуру. Для со-

хранения положительной тенденции по 

снижению рассмотренных показателей 

требуется пересмотр действующей си-

стемы мер предупреждения дорожно-

транспортных происшествий с учетом 

стремительных изменений в сфере до-

рожного движения. Кроме того, как спра-

ведливо отметил В.Д. Кондратьев, «чем 

ниже уровень смертности, тем сложнее 

обеспечить ее дальнейшее снижение» [5, 

с. 6]. 

Важное место при исследовании со-

стояния дорожно-транспортных проис-

шествий и дорожно-транспортных пре-

ступлений имеет обстановка их соверше-

ния, включающая в себя место, время и 

другие обстоятельства [6, с. 68]. Уста-

новление отличительных характеристик 

данных показателей не только позволяет 

выявить факторы, детерминирующие со-

вершение рассматриваемых явлений [7,  

с. 153], но и занимает одну из ключевых 

позиций для организации и проведения 

наиболее эффективных профилактиче-

ских мероприятий. 

Доля дорожно-транспортных про-

исшествий, совершаемых вне населенных 

пунктов, в России составляет 24,76%, в 

Беларуси – 49,76%. Вместе с тем именно 

на эту долю приходится более половины 

погибших в результате совершения до-

рожно-транспортных происшествий. Так, 

закономерным является то, что в боль-

шинстве случаев дорожно-транспортные 

преступления совершаются вне населен-

ного пункта: в России – 55,35%, в Бела-

руси – 66,23%. Приведенные данные поз-

воляют сделать вывод, что такие факторы 

детерминации, как низкое качество дорог 

[8, с. 69], более высокое, и в то же время 

установленное ПДД скоростное ограни-

чение [9, с. 28], отдаленность от меди-

цинских учреждений [10, с. 105], сниже-

ние уровня контроля со стороны право-

охранительных органов вне населенных 

пунктов, которое приводит к несоблюде-

нию скоростного ограничения, оказыва-

ют влияние не только на механизм со-

вершения дорожно-транспортного про-

исшествия в целом, но и на степень тяже-

сти причиняемого вреда. 

В абсолютном большинстве случаев 

виновным в совершении дорожно-тран-

спортного происшествия является води-

тель ТС. Так, в России в среднем в 

87,55% случаев совершения дорожно-

транспортного происшествия виновен 

водитель ТС, в 32,98% причиной рас-

сматриваемого явления становятся не-

удовлетворительные дорожные условия, 

в 11,85% – нарушение правил ПДД пе-

шеходами, в 3,17% – техническая неис-

правность ТС. В Беларуси складывается 

следующая ситуация: в 81,28% случаев до-

рожно-транспортное происшествие совер-

шается по вине водителя ТС, в 17,22% ‒ по 

причине нарушения ПДД пешеходами, в 

0,94% – неудовлетворительных дорож-

ных условий, в 0,80% – технической не-

исправности ТС. 
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Содержание уголовно-правовой нор-

мы, устанавливающей ответственность за 

совершение дорожно-транспортного пре-

ступления, предусматривает в качестве 

виновного лица только водителя ТС. При 

этом исследование правоприменительной 

практики позволяет констатировать ряд 

факторов, оказывающих влияние на ме-

ханизм совершения дорожно-транспорт-

ного преступления. В России 8,81% до-

рожно-транспортных преступлений со-

пряжены с технической неисправностью 

ТС, 17,61% – с неблагоприятными погод-

ными условиями, 2,52% – с неудовлетво-

рительными дорожными условиями, 

24,74% – с нарушением ПДД иными ли-

цами. В Беларуси 7,95% дорожно-тран-

спортных преступлений совершаются 

при сопутствующей технической неис-

правности ТС, 21,85% – неудовлетвори-

тельных погодных условиях, 4,65% – не-

удовлетворительных дорожных условиях, 

6,67 % – нарушении ПДД иными лицами. 

Однако приведенные данные во многом 

зависят от информации, фиксируемой в 

материалах уголовных дел правоохрани-

тельными органами, которая не всегда 

соответствует объективной реальности. 

Так, например, в приговорах находит от-

ражение только непосредственное нару-

шение требований ПДД пешеходами, не-

смотря на то что на механизм соверше-

ния преступления могло оказать влияние 

поведение пешехода, которое выразилось 

в неосмотрительности [11,         с. 114]. 

В России в среднем 8,97% дорожно-

транспортных происшествий совершают-

ся лицами, находящимися в состоянии 

опьянения, в Беларуси – 10,19%. Что ка-

сается совершения дорожно-транспорт-

ных преступлений, то данный показатель 

имеет более критичное значение: в Рос-

сии – 27,21%, в Беларуси – 14,20%, при 

этом в отличие от России в Беларуси 

сложилась тенденция к снижению данно-

го показателя. Изложенное свидетель-

ствует о влиянии состояния опьянения 

лица, управляющего ТС, на степень тя-

жести причиняемого им вреда, что обу-

словлено спецификой психофизиологи-

ческого состояния лиц в рассматривае-

мом состоянии [12, с. 32], а также допус-

каемыми ими нарушениями: несоблюде-

ние скоростного ограничения, выезд на 

встречную полосу, опасное маневрирова-

ние [13, с. 34]. 

Несмотря на то, что как дорожно-

транспортные происшествия, так и до-

рожно-транспортные преступления в аб-

солютном большинстве случаев совер-

шаются по причине правонарушающего 

поведения водителя в так называемой 

обычной (штатной) дорожной ситуации 

[14, с. 12], т. е. при отсутствии сопут-

ствующих факторов не стоит минимизи-

ровать влияние иных факторов на совер-

шение рассматриваемых правонаруше-

ний.  

Поскольку система дорожного дви-

жения представляет собой совокупность 

нескольких взаимосвязанных элементов, 

традиционно «водитель – автомобиль – 

дорога – среда» [15, с. 162], а состояние 

дорожной инфраструктуры и ТС являют-

ся наиболее управляемыми со стороны 

государственного регулирования факто-

рами, детерминирующими совершение 

рассматриваемых явлений [16, с. 138], 

государство должно обеспечить такую 

дорожно-транспортную систему, которая 

будет нивелировать возможные ошибки 

участников дорожного движения, в част-

ности лиц, управляющих ТС [17, с. 8].  

Установление требований ПДД, 

нарушение которых приводит к соверше-

нию наибольшего числа дорожно-

транспортных происшествий и дорожно-

транспортных преступлений, позволит 

проложить вектор для реализации наибо-

лее эффективных мер предупреждения в 

сфере дорожного движения (табл. 1). 

Наиболее распространенным требо-

ванием ПДД, нарушение которого приво-

дит к совершению дорожно-транс-

портного преступления, как в России, так 

и в Беларуси, является нарушение уста-

новленного скоростного режима. К до-

рожно-транспортным происшествиям в 
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России чаще всего приводит нарушение 

правил проезда перекрестков, в Белару-  

си – нарушение порядка проезда нерегу-

лируемого пешеходного перехода, однако 

почти все дорожно-транспортные проис-

шествия, которые произошли вследствие 

несоблюдения скоростного режима, отно-

сятся к уголовно наказуемым деяниям. 

Поскольку указанное правонарушение 

наибольшим образом влияет на степень 

тяжести последствий [18, с. 106], возника-

ет необходимость уделения повышенного 

внимания разработке и внедрению мер, 

направленных на предупреждение нару-

шения скоростного режима водителями. 

 

Таблица 1. Распределение дорожно-транспортных происшествий и дорожно-транспортных  
преступлений по нарушению требований ПДД в России и Беларуси за 2013‒2023 гг.1 

Table 1. Distribution of traffic accidents and traffic crimes by violation of traffic regulations in Russia  
and Belarus for 2013‒2023 

Нарушение требований ПДД 

Violation of traffic regulations 

Дорожно-транспортные 

преступления 

Traffic crimes 

Дорожно-транспортные 

происшествия 

Traffic accidents 

Россия 

Russia 

Беларусь 

Belarus 

Россия 

Russia 

Беларусь 

Belarus 

Нарушение скоростного режима 

Violation of the speed limit 
84,28% 84,11% 14,90% 17,34% 

Нарушение правил подачи сиг-

налов при маневрировании, про-

езда перекрестков 

Violation of the rules for signaling 

when maneuvering, crossing inter-

sections 

20,75% 7,95% 24,02% 29,62% 

Выезд на встречную полосу 

Driving into the oncoming lane 
15,09% 14,57% 13,97% 5,06% 

Выезд на разделительную поло-

су, обочину, тротуар, пешеход-

ную или велосипедную дорожку 

Exit to the dividing line, curb, 

sidewalk, pedestrian or bicycle 

path 

10,69% 20,53% 12,94% 13,03% 

Нарушения порядка проезда не-

регулируемого пешеходного пе-

рехода 

Violations of the order of passage 

of an unregulated pedestrian 

crossing 

10,06% 21,19% 13,10% 25,10% 

Иное 

Other 
20,13% 17,61% 21,07% 9,85% 

 
 

 
1 Научный центр БДД МВД России. Информационно-аналитический обзор «Дорожно-

транспортная аварийность за 2013-2023 гг. // Научный центр безопасности дорожного движения 

МВД России: [сайт]. URL: https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-

безопасно (дата обращения: 29.12.2024); Сведения о состоянии дорожно-транспортной аварийно-

сти в Республике Беларусь за 2013-2023 гг. // Главное управление внутренних дел Мингориспол-

кома: [сайт]. URL:  https://accidents-rate.tilda.ws/ (дата обращения: 29.12.2024). 

https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://accidents-rate.tilda.ws/
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Исследование временных показате-

лей совершения дорожно-транспортных 

преступлений и дорожно-транспортных 

происшествий имеет особое значение для 

эффективной организации предупреди-

тельной деятельности и выявления фак-

торов, детерминирующих совершение 

рассматриваемых негативных социаль-

ных явлений (табл. 2). 

 

Таблица 2. Распределение дорожно-транспортных происшествий и дорожно-транспортных  
преступлений по месяцам в России и Беларуси за 2013‒2023 гг.1 

Table 2. Distribution of traffic accidents and traffic crimes by months in Russia and Belarus for 2013‒2023 

Месяц 

Month 

Дорожно-транспортные  
преступления 

Traffic crimes 

Дорожно-транспортные  
происшествия 

Traffic accidents 

Россия 

Russia 

Беларусь 

Belarus 

Россия 

Russia 

Беларусь 

Belarus 

Январь 

January 
5,03% 3,31% 7,07% 7,70% 

Февраль 

February 
3,77% 1,32% 6,02% 6,29% 

Март 

March 
2,52% 5,30% 6,35% 5,94% 

Апрель 

April 
4,40% 7,28% 6,39% 6,66% 

Май 

May 
5,66% 1,99% 7,95% 7,79% 

Июнь 

June 
8,81% 5,96% 8,81% 8,54% 

Июль 

July 
14,47% 17,88% 9,78% 9,26% 

Август 

August 
16,35% 10,60% 10,32% 10,02% 

Сентябрь 

September 
8,81% 13,25% 9,90% 9,51% 

Октябрь 

October 
11,95% 9,93% 9,91% 9,64% 

Ноябрь 

November 
7,55% 12,58% 8,59% 9,49% 

Декабрь 

December 
10,69% 10,60% 8,91% 9,18% 

 

 
1 Научный центр БДД МВД России. Информационно-аналитический обзор «Дорожно-

транспортная аварийность за 2013-2023 гг. // Научный центр безопасности дорожного движения 

МВД России: [сайт]. URL: https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-

безопасно (дата обращения: 29.12.2024); Сведения о состоянии дорожно-транспортной аварийно-

сти в Республике Беларусь за 2013-2023 гг. // Главное управление внутренних дел Мингориспол-

кома: [сайт]. URL:  https://accidents-rate.tilda.ws/ (дата обращения: 29.12.2024). 

https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://accidents-rate.tilda.ws/
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Тенденция к увеличению количества 

дорожно-транспортных преступлений и 

дорожно-транспортных происшествий в 

период июль-декабрь обусловлена повы-

шенной бдительностью водителей при 

неблагоприятных погодных условиях, в 

то время как благоприятные погодные 

условия способствуют превышению ско-

ростного режима [19, с. 25], а также уве-

личению эксплуатируемых ТС, в том 

числе двухколесных, в летний период. 

Вероятность совершения дорожно-

транспортного преступления увеличива-

ется в предвыходной (пятница) и выход-

ные дни как в России, так и в Беларуси. В 

то же время дорожно-транспортные про-

исшествия чаще всего совершаются в 

пятницу и субботу (табл. 3), что обуслов-

лено более интенсивным движением ТС 

по сравнению с рабочими днями, а также 

употреблением алкогольных напитков в 

указанные дни. Концентрация соверше-

ния дорожно-транспортных происше-

ствий и дорожно-транспортных преступ-

лений свидетельствует о неправильной 

организации дорожного движения [20,          

с. 61]. 

 

Таблица 3. Распределение дорожно-транспортных происшествий и дорожно-транспортных  

преступлений по дням недели в России и Беларуси за 2013-2023 гг.1 

Table 3. Distribution of traffic accidents and traffic crimes by the days of the week in Russia and Belarus  

for 2013-2023 

Дни недели 

Weekday 

Дорожно-транспортные 

преступления 

Traffic crimes 

Дорожно-транспортные  

происшествия 

Traffic accidents 

Россия 

Russia 

Беларусь 

Belarus 

Россия 

Russia 

Беларусь 

Belarus 

Понедельник 

Monday 
13,21% 11,26% 14,07% 13,73% 

Вторник 

Tuesday 
10,06% 13,25% 13,82% 13,69% 

Среда 

Wednesday 
13,21% 11,92% 13,68% 13,70% 

Четверг 

Thursday 
11,95% 10,60% 13,92% 14,02% 

Пятница 

Friday 
19,50% 21,19% 15,45% 16,30% 

Суббота 

Saturday 
15,09% 15,23% 15,33% 14,93% 

Воскресенье 

Sunday 
16,98% 16,56% 13,74% 13,64% 

 
 

1 Научный центр БДД МВД России. Информационно-аналитический обзор «Дорожно-

транспортная аварийность за 2013-2023 гг. // Научный центр безопасности дорожного движения 

МВД России: [сайт]. URL: https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-

безопасно (дата обращения: 29.12.2024); Сведения о состоянии дорожно-транспортной аварийно-

сти в Республике Беларусь за 2013-2023 гг. // Главное управление внутренних дел Мингориспол-

кома: [сайт]. URL:  https://accidents-rate.tilda.ws/ (дата обращения: 29.12.2024). 

https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://accidents-rate.tilda.ws/
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Таблица 4. Распределение дорожно-транспортных происшествий и дорожно-транспортных  

преступлений по времени суток в России и Беларуси за 2013‒2023 гг.
 1 

Table 4. Distribution of traffic accidents and traffic crimes by the time of a day in Russia and Belarus for  
2013‒2023 

Время суток 

Time of day 

Дорожно-транспортные  
преступления 

Traffic crimes 

Дорожно-транспортные  
происшествия 

Traffic accidents 

Россия 

Russia 

Беларусь 

Belarus 

Россия 

Russia 

Беларусь 

Belarus 

00.00-01.00 3,77% 3,31% 2,28% 2,01% 

01.00-02.00 3,77% 1,32% 1,77% 1,60% 

02.00-03.00 2,51% 1,99% 1,37% 1,24% 

03.00-04.00 2,51% 1,99% 1,18% 1,01% 

04.00-05.00 1,25% 0,66% 1,09% 0,88% 

05.00-06.00 2,51% 2,65% 1,19% 1,14% 

06.00-07.00 5,66% 4,64% 1,84% 2,21% 

07.00-08.00 3,77% 1,99% 4,25% 6,83% 

08.00-09.00 2,51% 3,97% 4,86% 5,48% 

09.00-10.00 3,77% 1,32% 4,18% 3,67% 

10.00-11.00 1,26% 3,31% 4,42% 3,96% 

11.00-12.00 1,88% 3,31% 5,05% 4,29% 

12.00-13.00 3,77% 5,30% 5,24% 4,85% 

13.00-14.00 5,03% 7,95% 5,45% 4,90% 

14.00-15.00 4,40% 0,66% 5,52% 4,87% 

15.00-16.00 5,66% 4,64% 5,56% 5,08% 

16.00-17.00 5,03% 4,64% 6,04% 5,65% 

17.00-18.00 5,03% 3,97% 7,13% 6,96% 

18.00-19.00 7,55% 11,92% 7,18% 7,81% 

19.00-20.00 6,91% 7,28% 6,70% 7,70% 

20.00-21.00 6,91% 6,62% 5,84% 6,22% 

21.00-22.00 7,55% 9,27% 4,85% 4,94% 

22.00-23.00 5,66% 3,97% 3,88% 3,68% 

23.00-00.00 1,26% 3,31% 3,14% 3,02% 

 

 
1 Научный центр БДД МВД России. Информационно-аналитический обзор «Дорожно-

транспортная аварийность за 2013-2023 гг. // Научный центр безопасности дорожного движения 

МВД России: [сайт]. URL: https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-

безопасно (дата обращения: 29.12.2024); Сведения о состоянии дорожно-транспортной аварийно-

сти в Республике Беларусь за 2013-2023 гг. // Главное управление внутренних дел Мингориспол-

кома: [сайт]. URL:  https://accidents-rate.tilda.ws/ (дата обращения: 29.12.2024). 

https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://нцбдд.мвд.рф/ресурсы/аналити-ческие-обзоры-состояния-безопасно
https://accidents-rate.tilda.ws/
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Пик активности дорожно-транспорт-

ных преступлений в обоих государствах 

приходится на период времени с 06:00 до 

07:00 и с 18:00 до 22:00. Интенсивность 

совершения дорожно-транспортных про-

исшествий охватывает более продолжи-

тельный период времени с 16:00 до 21:00, 

при этом в Беларуси также стоит выде-

лить период времени с 07:00 до 09:00, ко-

торый характеризуется повышенным ко-

личеством совершаемых дорожно-тран-

спортных происшествий (табл. 4). Уве-

личение количества совершаемых рас-

сматриваемых деяний происходит в пе-

риод более интенсивного движения, по-

скольку указанные часы традиционно 

связаны с началом и окончанием рабоче-

го дня. Кроме того, в вечерние часы фи-

зиологическое состояние человека харак-

теризуется усталостью, что оказывает от-

рицательное влияние на скорость физи-

ческих и психических процессов послед-

него, в результате чего наблюдается уве-

личение скорости реакции на изменение 

окружающей обстановки. 

Выводы  

Проведенное исследование позволя-

ет сделать вывод о высоком уровне кор-

реляционной зависимости между дорож-

но-транспортными происшествиями и 

дорожно-транспортными преступления-

ми, а также о единой природе возникно-

вения факторов, детерминирующих со-

вершение рассматриваемых негативных 

социальных явлений. Дорожно-транспор-

тные происшествия и дорожно-транспор-

тные преступления чаще всего соверша-

ются в условиях интенсивного движения, 

в летне-осенний период, в предвыходной 

или выходные дни из-за нарушения тре-

бований ПДД водителем ТС при отсут-

ствии сопутствующих факторов.  

К основным факторам, детермини-

рующим совершение рассматриваемых 

деяний, относятся: правонарушающее  

поведение участников дорожного движе-

ния, состояние опьянения водителя ТС, 

недостаточный контроль за соблюдением 

требований ПДД со стороны правоохра-

нительных органов, неудовлетворитель-

ное состояние дорожного полотна, тех-

ническая неисправность ТС, неблагопри-

ятные погодные условия, неправильная 

организация дорожного движения. 

Установлена необходимость ком-

плексного (системного) подхода при ор-

ганизации и осуществлении мер преду-

преждения рассматриваемых негативных 

социальных явлений, ключевыми 

направлениями которых следует при-

знать: организацию дорожного движения 

в период интенсивного транспортно-

пешеходного потока, расширение ис-

пользования современных инженерных 

сооружений вне населенных пунктов, по-

вышение правовой культуры населения в 

целом, выявление и пресечение наруше-

ний требований ПДД, совершаемых раз-

личными категориями участников до-

рожного движения. К основным требова-

ниям ПДД, нарушение которых приводит 

к более тяжким последствиям в результа-

те совершения дорожно-транспортного 

происшествия, относятся: несоблюдение 

установленного скоростного ограниче-

ния, а также управление ТС в состоянии 

опьянения. 

Поскольку фиксируемые данные в 

отношении дорожно-транспортных пре-

ступлений не содержат все необходимые 

сведения для осуществления комплекс-

ного исследования рассматриваемого 

преступного деяния, установленные свя-

зи между дорожно-транспортными про-

исшествиями и дорожно-транспортными 

преступлениями позволяют сделать вы-

вод о возможности восполнения указан-

ных пробелов обращением к статистиче-

ским формам учета, которые ведутся в 

отношении дорожно-транспортных про-

исшествий. 
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