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Резюме 

Актуальность. Исторический опыт участия молодежи в восстановлении разрушенных войной 
предприятий достаточно полно отражен в научной литературе. Но продолжают оставаться малоизу-
ченными отдельные аспекты реализации молодежных инициатив на транспорте с учетом региональной 
специфики. Объективный анализ деятельности локомотивных бригад Курского железнодорожного узла, 
работавших на комсомольских паровозах в 1940-1950-е годы, позволяет раскрыть новаторские подходы в 
профессиональной деятельности бригад комсомольского паровоза ЭУ 712-14, возглавляемых фронтови-
ками И.А. Гладилиным и И.А. Старосельцевым, что может успешно использоваться в современных усло-
виях при организации производственных процессов на железных дорогах страны. 

Цель исследования состоит в комплексном рассмотрении на основе вновь выявленных докумен-
тальных источников передовых практик производственной деятельности молодых курских машинистов.  

Задачи: раскрыть специфику работы молодых железнодорожников на восстановлении магистралей 
Курской области в рассматриваемый период, отразить связь их боевых биографий с успехами в трудовой 
деятельности.  

Методология. В качестве методологической основы авторы ориентировались на принципы объек-
тивности и историзма. С целью решения поставленных задач использовались историко-системный, био-
графический и ретроспективный методы.  

Результаты. Комплексное исследование на основе архивных и печатных источников позволило со-
здать четкое представление о роли молодежи Курского узла в использовании передовых технологий и 
эффективных методов производства в ходе эксплуатационной работы на Курском отделении Московско-
Курской железой дороги в 1930-1950-е годы.  

Выводы. Трудовые традиции по вождению комсомольских паровозов, зародившиеся на Курском же-
лезнодорожном узле ещё в середине 1930-х годов, получили массовое развитие в послевоенный период. 
Это способствовало усилению активности молодых локомотивщиков, которые обеспечили ускоренное 
восстановление паровозного хозяйства и совершенствование работы паровозного парка. В годы после-
военного восстановления предприятий железнодорожного транспорта важную роль играло добросовест-
ное и творческое отношение молодежи к своим должностным обязанностям. 
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Abstract 

Relevance. The historical experience of youth participation in the restoration of war-torn enterprises is quite ful-
ly reflected in the scientific literature. However, certain aspects of the implementation of youth initiatives in transport, 
taking into account regional specifics, remain poorly studied. An objective analysis of the activities of locomotive 
crews of the Kursk railway junction, working on Komsomol steam locomotives in the 1940-1950s, allows us to reveal 
innovative approaches in the professional activities of the crews of the Komsomol steam locomotive EU 712-14, led 
by front-line soldiers I.A. Gladilin and I.A. Staroseltsev, which can be successfully used in modern conditions when 
organizing production processes on the country's railways. 

The purpose of the study is to comprehensively examine, based on newly identified documentary sources, the 
best practices of the production activities of young Kursk engineers. 

Objectives: to reveal the specifics of the work of young railway workers on the restoration of the main lines of 
the Kursk region in the period under review, to reflect the connection of their combat biographies with successes in 
their work. 

Methodology. As a methodological basis, the authors focused on the principles of objectivity and historicism. 
In order to solve the problems, historical-systemic, biographical and retrospective methods were used.  

Results. A comprehensive study based on archival and printed sources allowed us to create a clear idea of the 
role of the Kursk junction youth in the use of advanced technologies and efficient production methods during opera-
tional work at the Kursk branch of the Moscow-Kursk Railway in the 1930s-1950s. 

Conclusions. The labor traditions of driving Komsomol steam locomotives, which originated at the Kursk rail-
way junction in the mid-1930s, were widely developed in the post-war period. This contributed to the increased activi-
ty of young locomotive drivers, who ensured the accelerated restoration of the locomotive economy and the im-
provement of the locomotive fleet. During the years of post-war restoration of railway enterprises, an important role 
was played by the conscientious and creative attitude of young people to their job responsibilities. 
_____________________________________________________________________________________________ 
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Введение 

На современном этапе экономиче-

ского развития Российской Федерации 

значительно повышается роль железно-

дорожного транспорта. Проблемы функ-

ционирования железных дорог, особенно 

в экстремальных условиях, т. е. в перио-

ды военных действий и восстановления 

разрушенной транспортной инфраструк-

туры, требуют детального и всесторонне-

го исследования историков, в частности 

на региональном уровне. 
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К сожалению, трудовая деятельность 

молодых железнодорожников в период 

первых пятилеток и первые послевоен-

ные годы, их участие в восстановлении и 

стабилизации работы железных дорог, 

особенно пострадавших в период немец-

ко-фашистской оккупации, советскими и 

российскими историками изучалась недо-

статочно. Даже в фундаментальных изда-

ниях, освещающих историю комсомола в 

довоенный и послевоенный периоды [1], 

эти проблемы не получили достаточного 

освещения [2]. Лишь единичные аспекты 

изучаемой проблемы получили освеще-

ние в работах курских историков 

В.В. Коровина [3], А.В. Величко [4], 

Е.А. Головина [5], А.Н. Манжосова [6] и 

других [7]. 

Методология  

В основу исследования были поло-

жены принципы объективности и исто-

ризма, предполагающие всесторонний 

анализ выявленных документальных ис-

точников, а также выявление как поло-

жительных, так и отрицательных аспек-

тов изучаемого явления в его развитии. 

Для решения поставленных задач авторы 

использовали следующие методы: исто-

рико-системный ‒ позволил рассмотреть 

деятельность комсомольских паровозных 

бригад Курского железнодорожного узла 

как часть исторического процесса, взаи-

мосвязанного с социально-экономичес-

кими и политическими тенденциями 

1930–1950-х годов; биографический ‒ 

способствовал изучению личных историй 

участников событий, их вклада в разви-

тие железнодорожного транспорта, а 

также связи их боевых и трудовых био-

графий; ретроспективный ‒ обеспечил 

восстановление картины производствен-

ной деятельности молодых железнодо-

рожников на основе архивных данных и 

воспоминаний.  

Выявленная в источниках информа-

ция была систематизирована и проанали-

зирована, что позволило провести ком-

плексное исследование деятельности 

комсомольских паровозных бригад Кур-

ского железнодорожного узла в 1930–

1950-е годы. 

Результаты и их обсуждение 

Руководители транспортных пред-

приятий поддерживали разнообразные 

молодежные инициативы, направленные 

на повышение производительности труда, 

обеспечение бесперебойной работы 

транспортного конвейера. В паровозном 

депо Курск Московско-Курской желез-

ной дороги бывшие фронтовики – моло-

дые локомотивщики в первые послевоен-

ные годы возродили практику вождения 

комсомольских паровозов. Такая инициа-

тива среди молодых курских железнодо-

рожников зародилась еще в годы предво-

енных пятилеток. 

Так, в августе 1931 г. в паровозном 

депо Курск-Северное была организована 

первая комсомольская бригада, которая 

перевела паровоз ЭУ 680-11 на хозяй-

ственный расчет. В состав этой бригады 

входили: машинист А.Д. Кондратьев, по-

мощник машиниста П.З. Гончаров и ко-

чегар М.А. Булатников [8, с. 26].  

Весной 1932 г. по решению узлового 

комитета комсомола (секретарь – 

И.М. Снегирев) был оборудован пасса-

жирский локомотив СУ9682. На этот па-

ровоз в качестве машинистов были пере-

ведены комсомольцы А.Д. Кондратьев и 

А.М. Шаталов [9, c. 174]. 

Вскоре комсомольская бригада СУ-

9682 добилась значительных результатов 

в выполнении суточного пробега парово-

за, в экономии топлива и смазке1. Всту-

пив в соревнование с локомотивными 

бригадами комсомольских паровозов 

Московско-Курской железной дороги, 

А.Д. Кондратьев и А.М. Шаталов довели 

межпромывочный пробег своего паровоза 

до 4644 км, сэкономили 8,7 т топлива. 

Вскоре почин машинистов А.Д. Кон-

дратьева и А.М. Шаталова поддержали 

паровозные бригады товарного паровоза 

 
1 Свободный путь. 1933. 29 марта. 
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ЭУ 680-11 во главе с машинистом 

В.В. Табачковым. Бригады этого парово-

за добились значительной экономии топ-

лива. Обеспечили ликвидацию опозданий 

поездов.  

В середине 1933 г. молодые курские 

железнодорожники – участники третьего 

Всесоюзного конкурса спаренных паро-

возных бригад организовали три комсо-

мольские бригады пассажирских и семь 

бригад товарных паровозов.  

С развитием стахановско-кривоно-

совского движения на Курском железно-

дорожном узле в число лидеров соревно-

вания выдвинулась бригада комсомоль-

ского паровоза ФД 20-411 старшего ма-

шиниста Г.Е. Старосельцева.  

В речи, произнесенной 14 ноября 

1935 года на Первом Всесоюзном сове-

щании рабочих и работниц – стаханов-

цев, народный комиссар путей сообще-

ния Л.М. Каганович подчеркнул, что 

«стахановско-кривоносовское движение 

широко развернулось среди паровозных 

машинистов. В результате инициатив пе-

редовых железнодорожников…  техниче-

ская скорость в среднем поднялась в ок-

тябре [1935 г.] до 27,4 км/час, т. е. на 

21,7% выше, чем была скорость в 1934 г. 

Поднятие производительности труда, 

увеличение технической скорости позво-

лили… обходиться меньшим числом ло-

комотивных бригад» [10, с. 195].  

26 сентября 1935 г. локомотивная 

бригада комсомольского паровоза ФД 20-

411 (машинист Г.Е. Старосельцев, по-

мощник машиниста В.Г. Маркин, кочегар 

И. Калуцкий) первой в паровозном депо 

Курск-Северное провела поезд весом      

1722 т со скоростью 43 км/час (при нор-

мативе на Московско-Курской ж.д.         

35,8 км/час), а 27 сентября 1935 г. бри-

гада Г.Е. Старосельцева добилась уве-       

личения технической скорости до              

45,5 км/час1. 

 
1 Свободный путь. 1935. 2 октяб. 

Уже к концу октября 1935 г. бригада 

Г.Е. Старосельцева добилась самой высо-

кой в день скорости – около 60 км/час2. 

14 октября 1935 г. дорожная газета 

«Ударник Курской» в статье «Лучший 

кривоносовец-марковец Курска – маши-

нист Старосельцев» отметила: «В аван-

гарде марковцев Курска идет машинист 

комсомольского паровоза ФД 20-411 тов. 

Старосельцев. Изо дня в день он перевы-

полняет заданную на участке Курск – 

Поныри скорость в 35,8 км/час. 7 октября 

Старосельцев установил техническую 

скорость 54,33 км/час, а 9 октября – 

59,3 км/час…». 

Выступая на страницах узловой га-

зеты «Свободный путь», машинист 

Г.Е. Старосельцев указывал, что «надо 

чувствовать себя на мощном паровозе, от 

которого ты должен взять всё…»1. 

В октябре 1935 г. курская областная 

газета «Молодая гвардия» посвятила не-

сколько номеров описанию рекордов, 

установленных бригадой комсомольского 

паровоза ФД 20-411. 

В январе 1936 г., узнав об инициати-

ве тульских машинистов А.С. Огнева и 

В.П. Миронова о повышении межпромы-

вочного пробега паровоза более чем в       

4 раза (т. е. до 13 тыс. км в месяц), брига-

ды комсомольского паровоза Г.Е. Старо-

сельцева взяли на себя обязательства: к 

открытию X съезда ВЛКСМ (апрель 

1936 г.) достичь 13 тыс. км пробега свое-

го паровоза3. 

Весной 1936 г. бригады комсомоль-

ских паровозов в депо Курск одними из 

первых начали водить тяжеловесные поез-

да. Так, 9 апреля 1937 г. на участке Курск-

Орел молодой машинист И.В. Жданов 

провел тяжеловесный состав в 4136 т, 

превысив весовые нормативы более чем 

два раза4. 

В преддверии 20-й годовщины 

ВЛКСМ 1 октября 1938 г. молодые ма-

шинисты депо Курск включились в со-

 
2 Молодая гвардия. 1935. 20 нояб.  
3 Свободный путь. 1936. 5 янв.; 9 февр. 
4 Свободный путь. 1937. 14 апр. 
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ревнования за достижение высоких меж-

промывочных пробегов. Так, машинисты 

комсомольского паровоза ИС 20-143 

(ст. машинист А.Д. Кондратьев), ИС 20-

09 (ст. машинист В.Г. Маркин) установи-

ли всесоюзные рекорды межпромывоч-

ных пробегов паровозов более чем в        

60 тыс. км, превысив нормативы в 12-      

13 раз при значительной экономии угля 

(от 85 до 110 т). 

2 октября 1938 г. машинисты комсо-

мольского паровоза ФД 20-411 В.А. Ми-

хайлов, Ф.Г. Каширцев, А.Ф. Яковенко 

завершили рейс, посвященный ХХ-летию 

комсомола, увеличив пробег грузового 

паровоза почти в пять раз1. 

28 марта 1939 г. бюро Курского гор-

кома ВЛКСМ рассмотрело опыт работы 

бригады комсомольского паровоза ЭШ-

4013 (машинист И.П. Чуйков, помощник 

машиниста И.М. Печенев, кочегар Шут-

ко) и рекомендовало его к широкому 

применению [11, л. 45‒46]. Вскоре ма-

шинист И.П. Чуйков был награжден 

именными часами начальника дороги 

имени Ф.Э. Дзержинского. 

5 августа 1940 г. Курский обком 

ВЛКСМ принял постановление «О 

праздновании пятой годовщины стаха-

новского движения». Всем горкомам и 

райкомам комсомола области было пред-

ложено «проведение пятой годовщины 

стахановского движения организовать 

так, чтобы каждая первичная комсомоль-

ская организация ежедневно занималась 

вопросами развития стахановского дви-

жения среди комсомольцев и молоде-

жи…, контролируя выполнение взятых 

обязательств по социалистическому со-

ревнованию» [12, л. 190]. 

В числе лидеров производственного 

соревнования на IV Курской городской 

комсомольской конференции осенью 

1940 г. была отмечена бригада комсо-

мольского паровоза ИС 20-142 (маши-

нист Г.Е. Старосельцев, помощник маши-

ниста Г.М. Гладилин и кочегар Н.М. Бо-

 
1 По Сталинскому пути. 1938. 24, 29 окт. 

родавченко), которая увеличила пробег 

своего паровоза до 7590 км [13, л. 10]. 

20 октября 1940 г. отделенческая га-

зета «По Сталинскому пути» опублико-

вала фотоснимок, на котором изображе-

ны Г. Старосельцев и его помощник 

Г. Гладилин, стоявшие возле паровоза. 

Они досрочно обеспечили подготовку 

своего локомотива к работе в зимних 

условиях. 

Отметим, что большинство курян – 

членов бригад комсомольских паровозов 

в годы Великой Отечественной войны 

принимали участие в обеспечении воин-

ских перевозок на фронтовых участках 

железных дорог. 

Так, весной 1947 г. бригады комсо-

мольского паровоза ЭУ 701-75, на кото-

ром трудились участники войны, моло-

дые машинисты И.И. Агенков, В.А  Брю-

ховецкий и В.Ф. Лятач, провели 57 боль-

шегрузных поездов2, достигнув месячно-

го пробега паровоза до 1000 км [14,         

л. 35 об.]. 

Включившись в соревнование по до-

стойной встрече тридцатилетия комсомо-

ла, молодые работники паровозного депо 

Курск добились повышения производи-

тельности труда на 36%. Суточный про-

бег комсомольско-молодежных локомо-

тивов был увеличен на 10% из экономии 

топлива до 400 т угля [15, л. 45‒46].  

Инициатива молодых курян по во-

ждению и обслуживанию паровозов ком-

сомольскими бригадами получила разви-

тие на всей Московско-Курской железной 

дороге [16]. Комсомольцы и молодежь 

паровозного депо Курск приняли повы-

шенные обязательства по достойной 

встрече XI съезда ВЛКСМ. Бюро Курско-

го горкома комсомола одобрило инициа-

тиву комсомольцев депо и обязало все 

комсомольские организации города обсу-

дить обращение работников депо Курск 

[17, c. 266]. 

В числе лидеров производственного 

соревнования были бригады комсомоль-

ского паровоза ЭУ 714-12, с 1947 по 1949 г. 

 
2 Курский железнодорожник. 1947. 1 мая. 
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возглавляемые старшим машинистом 

В.А. Брюховецким [18, c. 32]. 22 марта 

1949 г. «за активное участие в социали-

стическом соревновании и достижение 

высоких производственных показателей» 

Секретариат ЦК ВЛКСМ наградил ком-

сомольско-молодежную бригаду паро-

возного депо Курск (ст. машинист –

В.А. Брюховецкий) Почетной грамотой 

ЦК ВЛКСМ [19, с. 54‒55, 57].  

В настоящее время грамота ЦК 

ВЛКСМ хранится в музее боевой и тру-

довой славы Курского железнодорожного 

узла.  

В январе 1949 г. старший машинист 

паровоза ЭУ 714-12 В.А. Брюховецкий 

был избран делегатом VI областной ком-

сомольской конференции1. Конференция 

работала с 17 по 19 января 1949 г.  

6 февраля 1949 г. областная газета 

«Курская правда» отмечала, что в паро-

возном депо Курск уже сформирована 

колонна паровозов имени ХI съезда 

ВЛКСМ. В колонне, которой руководил 

участник войны, дважды почетный же-

лезнодорожник, машинист паровоза 

ИС 20-316 А.А. Алексеев, состояло два 

товарных, семь пассажирских и маневро-

вый паровоз. Локомотивные бригады 

взяли обязательства: в подарок ХI съезду 

комсомола сэкономить 169 т топлива, 

сберечь по хозрасчету 18 тыс. рублей, 

обеспечить десять промывочных ремон-

тов. 19 марта 1949 г., выступая на стра-

ницах газеты «Курская правда», секре-

тарь узлового комитета комсомола           

В.А. Брюховецкий указывал, что маши-

нистами колонны сэкономлено 190 т угля 

и двадцать тысяч рублей по хозрасчету 

при ремонте паровозов. Лидером сорев-

нования в колонне стал паровоз ИС 20-

540 участника Великой Отечественной 

войны старшего в колонне машиниста 

И.К. Рябухи [20, с. 149].  

Трудовая биография В.А. Брюховец-

кого изобилует уникальными фактами. 

Необходимо отметить, что лидер депов-

ского комсомола В.А. Брюховецкий доб-

 
1 Курская правда. 1949. 16 янв. 

лестно трудился в годы Великой Отече-

ственной войны на тыловых магистралях. 

Профессиональную деятельность он 

начал в 1941 г., работая кочегаром паро-

воза на Оренбургской железной дороге. 

3 октября 1943 г. В.А. Брюховецкий был 

переведен помощником машиниста в па-

ровозное депо Курск Московско-Курской 

железной дороги. Вскоре он возглавил 

бригаду комсомольского паровоза Эу 701-

55 [6, с. 157; 21, л. 48]. В послевоенные 

годы (с 1947 по 1948 г.) В.А. Брюховец-

кий работал машинистом комсомольско-

го паровоза Эу 701-75. В 1949‒1951 гг. он 

избирался секретарем комитета комсомо-

ла Курского железнодорожного узла. 

Вскоре свою трудовую деятельность 

Владимир Андреевич связал с работой 

судьи после окончания в 1959 г. Всесо-

юзного заочного юридического институ-

та. Владимир Брюховецкий был избран 

народным судьей и занял пост народного 

судьи 8-го судебного участка Курска. 

С 1960 по 1963 г. Владимир Андре-

евич работал судьей Курского городского 

суда, с 1963 г. – председателем Киров-

ского районного суда г. Курска. С 1993 г. 

работал в должности доцента кафедры 

конституционного права КГТУ. Имея ак-

тивную жизненную позицию, В.А. Брю-

ховецкий совмещал профессиональную 

деятельность с участием в общественной 

работе. Как грамотный юрист и правовед, 

единственный в Центральном Чернозе-

мье, в 1996 г. он был удостоен высокой 

награды Министерства юстиции Россий-

ской Федерации – диплома и почетной 

медали им А.Ф. Кони. В 1999 г. он был 

удостоен звания «Заслуженный юрист 

Российской Федерации» [22, c. 56‒59]. 

В 1951 г. машинистами комсомоль-

ского паровоза ЭУ 712-12 были утвер-

ждены бывшие фронтовики, машинисты 

И.А. Гладилин и И.А. Старосельцев. Ха-

рактеристика трудовой деятельности этих 

людей была бы неполной без описания их 

боевого пути в годы Великой Отече-

ственной войны.  
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В предвоенные годы комсомолец 

Иван Гладилин обучался в Курском желез-

нодорожном училище. В октябре 1941 г., в 

связи с угрозой оккупации города немец-

ко-фашистскими захватчиками, училище 

было эвакуировано в Ташкент. В августе 

1942 г. Туркестанским райвоенкоматом 

Казахской ССР И. Гладилин был призван 

в Красную армию. В составе 4-й гвардей-

ской стрелковой воздушно-десантной ди-

визии в феврале-апреле 1943 г. он сра-

жался на Северо-Западном фронте. 14 ап-

реля 1943 г. 4-я гвардейская ВДД была 

переброшена в район Понырей, в состав 

13-й армии Центрального фронта. В июле 

1943 г. в составе саперного взвода 12-го 

воздушно-десантного полка младший 

сержант И.А. Гладилин участвовал в боях 

на северном фасе Курской дуги, отражая 

смертельный натиск гитлеровских танко-

вых полчищ. «В начале июля 1943 года в 

поселке Поныри и вокруг железнодорож-

ной станции шли ожесточенные бои, – 

позднее вспоминал И.А. Гладилин. – 

Наша дивизия занимала позиции в районе 

станции. Ночью 7 июля при наступлении 

сумерек на исходные позиции вышли два 

наших взвода. Перед высотой находились 

полуразрушенные траншеи, в которых 

мы и расположились. Враг был застигнут 

врасплох. Среди вражеских наблюдате-

лей началась паника. Поднялась стрельба, 

но было уже поздно – наши бойцы ворва-

лись во вражеское расположение.  

Вражеская наблюдательная установ-

ка была уничтожена. При осмотре терри-

тории мы обнаружили наблюдательные 

приборы, при помощи которых велось 

наблюдение с высоты за расположением 

наших войск» [23, c. 71; 24, c. 49]. 

В рядах 4-й гвардейской стрелковой 

воздушно-десантной стрелковой дивизии 

И.А. Гладилин прошел с боями по терри-

тории Украины, участвовал в освобожде-

нии Киева и Овруча. 17 ноября 1943 г. 

приказом № 057/н командира 4-й гвар-

дейской Овручской стрелковой воздуш-

но-десантной дивизии генерал-майора 

А.Д. Румянцева сержант И.А. Гладилин 

был отмечен орденом Красной Звезды 

[25, л. 36]. В 1945 г. он был демобилизо-

ван и направлен на работу в депо Курск 

помощником машиниста [26, л. 141]. 

В сентябре 1941 г. гвардии ефрейтор 

И.А. Старосельцев был призван в ряды 

РККА с должности слесаря паровозного 

депо Курск. Он сражался на Западном 

(июль 1941 – февраль 1942), Сталинград-

ском (июль – февраль 1943), Воронеж-

ском, 2-м и 3-м Украинских фронтах 

(июль 1943 – май 1945).  

Будучи скромным человеком, Иван 

Афанасьевич Старосельцев редко делил-

ся своими воспоминаниями о фронтовом 

быте. На одной из встреч с молодежью он 

рассказал, как в условиях весенней рас-

путицы 1944 г. умело со своей машиной 

двигался за боевыми порядками пехоты. 

В ходе одной из бомбежек автомашина 

была выведена из строя, ей требовался 

заводской ремонт. Но благодаря настой-

чивости Старосельцева в течение трех 

дней ее удалось отремонтировать даже в 

полевых условиях.  

В ходе боев 25 марта 1944 г., в рай-

оне деревни Чечулень Калоражского рай-

она И.А. Старосельцев захватил в плен 

двух гитлеровцев. За находчивость и му-

жество в апреле 1944 г. он был награжден 

медалью «За отвагу» [27, л. 103].  

14 августа 1945 г. приказом по 449-й 

артиллерийской бригаде шофер 6-й бата-

реи 171-го гвардейского Кишиневского 

пушечного артиллерийского полка гвар-

дии ефрейтор И.А. Старосельцев был 

награжден орденом Красной Звезды [28, 

л. 194]. 

В его наградном листе отмечалось, 

что «11.04.1945 года в боях за Вену тов. 

Старосельцев при перевозке орудия на 

огневую позицию попал под сильный ар-

тиллерийский огонь противника. В ре-

зультате попадания мины машина загоре-

лась. Но тов. Старосельцев, несмотря на 

сильный обстрел, ликвидировал все не-

исправности в машине и в минимально 

короткое время доставил орудие на огне-

вую позицию. Будучи обожженным, тов. 
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Старосельцев не покинул поля боя…» 

[28, л. 200]. 

29 апреля 1946 г. И.А. Старосельцев 

был принят в паровозное депо Курск по-

ездным кочегаром [29, л. 104]. Вскоре он 

был направлен на учебу в дорожную-

техническую школу машинистов, после 

окончания которой получил право управ-

ления локомотивом. 

Заслуженный ветеран локомотивно-

го депо Курск, почетный железнодорож-

ник И.А. Старосельцев вспоминал: «В 

1951 году меня перевели машинистом на 

комсомольский паровоз ЭУ 714-12. Стар-

шим машинистом работал на нем Иван 

Матвеевич Руцкой. В депо он славился 

как образцовый паровоз. Машинистами 

паровоза работали Иван Алексеевич Гла-

дилин и я. В депо о нас так и говорили: 

“Три Ивана”.  

Паровоз ЭУ 714-12 содержался в от-

личном культурном и техническом отно-

шении. Ответственным за культурное со-

стояние паровоза мы назначили помощ-

ника машиниста Ю.К. Бынева. Три наших 

бригады водили тяжеловесные поезда, 

повышая вес водимых поездов на           

200 тонн на участке Курск – Льгов и на 

300 тонн на участке Курск – Мармыжи. 

Часто комсомольский коллектив брал по-

вышенные обязательства, которые с че-

стью выполнял. За паровозом мы ухажи-

вали по-мужски… Неоднократно наши 

фотографии помещались на страницах 

газеты “Курская правда” и в дорожной 

газете “За образцовую магистраль”» [25,  

c. 32‒33].  

В 1960‒70-е гг. машинисты первого 

класса И.А. Гладилин и И.А. Старосель-

цев водили на электровозах пассажирские 

поезда. Они стали активными участника-

ми движения за экономию электроэнер-

гии, за вождение пассажирских поездов 

строго по графику.  

За достижение высоких показателей 

в обеспечении перевозок народно-

хозяйственных грузов и пассажиров Ука-

зом Президиума Верховного Совета 

СССР от 4 мая 1971 г. машинист 

И.А. Гладилин был награжден орденом 

Ленина. 

19 сентября 1974 г. приказом № 389 

министра путей сообщения СССР          

Б.П. Бещева машинист И.А. Старосель-

цев был отмечен знаком «Почетному же-

лезнодорожнику». В представлении на 

его награждение указывалось: «Строго 

выполняя правила технической эксплуа-

тации, придавая первостепенное значение 

безопасности движения поездов, в 1973 г. 

он предотвратил 4 случая возможных 

аварий. 3 августа 1971 г., следуя с поез-

дом № 26 на перегоне Глазуновка – Зме-

евка, предотвратил наезд на трактор. 

23 декабря 1973 г. на перегоне Чернь – 

Выползово заметил горящую буксу у 

встречного поезда, о чем сообщил его 

машинисту. Были приняты срочные меры 

по отцепке цистерны с горевшей бук-

сой…» [30, л. 47‒48]. 

В 1964 г. заочно, без отрыва от ос-

новной работы И.А. Гладилин окончил 

Курский железнодорожный техникум. До 

ухода на пенсию И.А. Гладилин и 

И.А. Старосельцев работали машиниста-

ми в локомотивном депо Курск. В марте 

1985 г. как участники Великой Отече-

ственной войны И.А. Гладилин и 

И.А. Старосельцев были награждены ор-

денами Отечественной войны II степени. 

В июле 2003 г. И.А. Гладилину было 

присвоено звание «Почетный ветеран 

Московской железной дороги». 

Бывшие фронтовики И.А. Гладилин 

и И.А. Старосельцев принимали активное 

участие в военно-патриотической работе 

с молодежью Курского узла. В мае          

2000 г. И.А. Гладилин стал участником 

Парада Победы на Красной площади в 

Москве. 

Выводы 

Участники Великой Отечественной 

войны – машинисты комсомольских па-

ровозов депо Курск И.И. Агенков, 

В.Ф. Лятач, А.А. Алексеев, И.К. Рябуха, 

И.А. Гладилин, И.А. Старосельцев тру-

дились так же добросовестно, как и за-
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щищали Родину на фронте. Они остаются 

достойным примером для молодежи экс-

плуатационного депо Курск. В целом 

научная реконструкция послевоенных 

судеб фронтовиков является одним из ак-

туальных и перспективных направлений 

современных военно-исторических ис-

следований. 
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